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Focke-Wulf Fw190 Wurger (Smrtak)(anglicky Shrike) je némecky jednomistny jednomotorovy stihaci letoun, ktery zkon-struoval Kurt Tank koncem 30. let 20. stoleti a ktery byl hojné pouZivdn béhem druhé svétové
valky. Spolu se svym zna-mym protéjSkem Messerschmittem Bf 109 se Fw190 stal patefi stihaciho letectva Luftwaffe (Jagdwaffe). Dvoufady hvéz-dicovy motor BMW 801, ktery pohanél vétSinu operacnich verzi,

umozZiioval Fw190 unést vétsi naklad nez Bf 109, coZ umoZiiovalo jeho pouZiti jako denniho stihaciho letounu, stihaciho bombardéru, letounu pro Utoky na pozemni cile a v menSi mife i jako noéniho stihace.
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Kurt Tank chtél néco vic nez jen letadlo postavené pro rychlost. Svou i
filozofii konstrukce popsal takto: "Messerschmitt 109 [sic] a britsky ‘
Spitfire, dva nejrychlejsi stihaci letouny na svété v dobé, kdy jsme
zacali pracovat na Fw 190, by se daly shrnout jako velmi velky motor
na pfidi co nejmensiho draku; v obou pripadech byla vyzbroj pridana
témer dodatecné. Tyto konstrukce, které se v obou pripadech ukézaly
jako Uspésné, by se daly prirovnat k dostihovym konim: pfi spravné
mire hyckani a snadném kurzu dokazaly prekonat cokoli. Ale jakmile
Slo do tuhého, mohly se zhroutit. Béhem prvni své-tové valky jsem
slouZil u jezdectva i u péchoty. Zazil jsem, v jak drsnych podminkéach
musela vojensk& technika za valky pracovat. Byl jsem si jisty, Ze v
kazdém budoucim konfliktu bude mit své misto i zcela jiny druh
stihacky: takova, kterd bu-de moci operovat ze Spatné pripravenych
frontovych letist; takova, kterou budou moci pilotovat a udrZzovat
muzi, ktefi prosli jen kratkym vycvikem; a takova, kterd dokaze
absorbovat primérené posSkozeni v boji a jeSté se vratit zpét. To bylo
pozadi myslenek, které staly za Focke-Wulfem 190; nemeél to byt
zavodni kari, ale Dienstpferd, jezdecky kari."

FW190
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Kurt Tank
(1898-1983)

Fw190D Montaz
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Projekt Focke-Wulf 190 byl zahajen v Iété 1938. Vedouci konstrukéniho tymu Kurt Tank predlozil dva
navrhy: jednu variantu letounu s kapalinou chlazenym motorem Daimler-Benz DB 601 a druhou s
novym vzduchem chlazenym hvézdicovym motorem BMW 139. Prototyp FW190 V-1 byl konzolovy
dolnoplo$nik s kridlem s namahanym potahem. Jeho prvni let se uskute¢nil 1. ¢ervence 1939. Druhy
prototyp, Fw190 V-2, vzlétl v fijnu 1939. Tato varianta byla vyzbrojena dvéma kulomety MG 131 razZe
13 mm a dvéma kulomety MG 17 raze 7,92 mm. Oba letouny byly vybaveny velkymi vrtulovymi
kopulemi, které byly pozdéji nahrazeny vrtulovymi kopulemi NACA.
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Pred prvnim letem druhého prototypu bylo rozhodnuto nahradit motor BMW 139 vykonnéjsim, ale
delsim a tézsim motorem BMW 801. Prvnich sedm kusu z predsériové série, z niz se stal Fw190 A-0,
bylo vybaveno pavodnim kridlem, zatimco zbytek mél delSi konstrukci kfidla. Prvni bojova jednotka

byla témito letouny vybavena v srpnu 1941.

Prace na sérii D (Dora) zacaly v roce 1942. ProtoZe novy motor Junkers Jumo 213 nabizel zietelné
zlepdeni vykond, bylo rozhodnuto o jeho pouziti s drakem letounu 190. Kurt Tank, hlavni konstruktér
Fw 190, sice daval prednost motoram Daimler-Benz fady DB 600, ale tyto motory se jiz pouZivaly ve
stiha¢kach Messerschmitt, zatimco prebytek bombardovacich motor( Jumo 213 byl snadno dostupny.
Zcela novy motor 213, vylepSeny oproti starSimu Jumo 211, nabizel vzletovy vykon 1750 k, ktery bylo
mozné zvysit az na ohromujicich 2100 k nouzového vykonu se vsttikovanim MW-50.

Jako zaklad pro novou konstrukci rady D byl pouzit drak letounu Fw190 A-8. Zatimco
drivéjsi radialni motor byl chlazeny vzduchem, kapalinou chlazeny motor Jumo 213 vyZadoval chladi¢,
coZ déle zvySovalo délku a hmotnost draku. Kurt Tank se rozhodl pro jednoduchou konstrukci
prstencového chladi¢e. Drak byl zesilen a pfidova i ocasni ¢ast se prodlouZily o témér 1,52 metru.
Konstrukce krytu u rfady Dora byla v pribéhu vyroby zménéna. Prvni sériové exemplare pouzivaly
plochy kryt pouZivany na drivéjsich letounech fady A, pozdéjsi Dory byly modernizovany na pokrocily
kryt se zaoblenym krytem podobny bublinovym krytim spojeneckych letadel, ktery nabizel lepsi
vyhled do vSech stran. Mezi dalsi vylepSeni draku patfil mensi zjednoduSeny centrélni zbrarnovy
zaveésnik.

Pavodné mél slouZit jako stihaci bombardér, ale ménici se realita valky ve vzduchu zpuasobila, ze v
dobé, kdy se Dora v srpnu 1944 dostala do vyroby, bojovala vétSinou proti nepratelskym stihacam
nebo v roli pozemniho Uto¢ného letounu. Prvni predsériové varianty ozna¢ené D-0O mély odstranény
vnéjsi kridelni zbrané; to bylo ¢asto ménéno a budouci varianty D byly vyrabény s kridelnimi zbranémi.
Vétsina letadel D-9 urcenych pro leh¢i protiletadlovou roli byla stale stavéna bez vnéjSich kridelnich
kanon, s dvojici kulometd MG 131 raze 13 mm a dvéma kandny MG 151/20E réze 20 mm.

Prvni sériové varianty nesly oznaceni D-9; v obdobi mezi D-1 az D-8 se zadné prechodné oznaceni
nevyrdbélo. Prvni varianty D-9 byly urychlené uvedeny do provozu bez klicového vstfikovani vody
MW-50. Do prosince 1944 byly vSechny prvni varianty upraveny na polni specifikaci. Pozdéjsi sériové
varianty D-9 vyrabéné s MW-50 v tovarné mély nadrz, ktera mohla byt pouzita pro dvoji G¢el, bud pro
vsttikovani vody s metanolem, nebo jako ptidavna palivova nadrz.

PART 1 - INTRODUCTION

?
g
%
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%

7
g
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%



?
g
%
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%

oo |

FW190
DORA

PART 1 - INTRODUCTION

7
g
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%

V roce 1942 zacaly byt Bf.109 v zapadni Evropé ¢aste¢né nahrazovany Focke-Wulfy; mnoho pilotd Bf.109 preslo
na Fw190. V té dobé mél Fw190 vétsi palebnou silu nez Bf.109 a v malé aZ stfedni vySce lepsi manévrovaci
schopnosti, coz vysvétluje logiku tohoto rozhodnuti. Fw190 se ukazal byt v nékterych ohledech spolehlivéjsim
letounem nez Bf.109. Dobre se ovladal na zemi a diky Sirokému podvozku byl vhodnéjsi pro ¢asto primitivni
podminky na vychodni fronté (poskytoval snadnéjsi a relativné bezpecnéjsi vzlet a pristani ve srovnani s uzsim
podvozkem). Diky radialnimu motoru mohl také snaset téZ8i poSkozeni nez Bf.109 a preZit.

Vykony letadel fady Fw190A se shizovaly ve velkych vySkach (obvykle 6 000 m - 20,000 ft a vice), coZ sniZovalo
jejich acinnost jako vySkového stihace. Od pocatku existence Fw190 probihaly snahy o reSeni tohoto problému
s turbodmychadlem BMW 801 v modelu B, mnohem déle leticim modelu C se shahou rovnéZ
turbodmychadlem preplriovat zvolenou pohonnou jednotku Daimler-Benz DB 603 inverted V12 a podobné
dlouho leticim modelu D (Dora) s motorem Junkers Jumo 213. V roce 1943 se objevily snahy o zlepSeni vykona
Fw190. Problémy s instalaci turbodmychadla u subtypd -B a -C zp(sobily, Ze se do sluZby dostal pouze model D,
ktery vstoupil do sluzby v zari 1944,

Pavodni ndzor na Doru nebyl pfili§ vysoky. Kurt Tank vZdy tvrdil, Ze D-9 byl zamyslen pouze jako prechodné
reSeni, nez se do vyroby dostane dokonalejsi konstrukce Tal52. Jakmile vSak piloti Luftwaffe dostali do rukou
provizorni Doru s dlouhym nosem, byli prijemné prekvapeni. Vykony a jizdni vlastnosti byly dobré. Kdyz letadlo
pilotovali schopni piloti, mohlo se vice neZ vyrovnat spojeneckym stihackdm. Long-Nosed Dora je povaZzovan za
nejlepsi sériové vyrabény stihaci stroj Luftwaffe z konce valky. Celkem bylo vyrobeno ptes 700 Dér z celkového
poctu vice neZ 20 000 kusd Fw190. Dodnes zastava jednim z nejrozpoznatelnéjsich tvart na obloze a jednim z
nejvlivnéjsich navrhu letadel celé letecké éry.

Dora sice poskytla némeckym pilotim rovnocennost se spojeneckymi protivniky, ale pfisla pfilis pozdé na to,
aby méla skutec¢ny ucinek. Rada D-9 byla jen zfidkakdy pouZivana proti ndletim tézkych bombardérd, protoze
okolnosti valky na konci roku 1944 znamenaly, Ze prednost dostaval boj stiha¢h proti stihacim a pozemni
ato¢né mise.

Tal52 byl dalsim vyvojem letadla Fw190 a mél byt vyrabén nejméné ve trech verzich - Tal52H Hohenjager
("vySkovy stihaci stroj"); Tal52C uréeny pro operace ve stiednich vySkach a pro Gtoky na pozemni cile s
motorem Daimler-Benz DB 603 a mensim kridlem; a stihaci prazkumny letoun Tal52E s motorem modelu H a
kridlem modelu C. Prvni Tal52H vstoupil do sluzby u Luftwaffe v lednu 1945... Ale v prili§ malém poctu na to,
aby zménily prabéh valky.

Celkové se Fw109 vyrabél v nasledujicich variantach:

e A-0: Pfedproduk¢ni varianta

e Al-A9: “Anton” varianta, poc¢ateéni sériové modely, pouzivané v nizkych az strednich vySkach v
Ukolech vzduch-vzduch i itok na pozemni cile.

F: “Friedrich” varianta, pouzivana predevsim pro uto¢né ukoly na pozemni cile.

G: “Gustav” varianta pouZivané pro Uto¢né mise na dlouhé vzdalenosti.

D: “Dora” varianta pouzivana ve velkych vyskach s kapalinou chlazenym motorem Junkers Jumo 213.
S: preznacené trenéry z model( Anton.

Tal52: pozdni varianta Fw190, ktera byla vyvinuta po modelu Dora.

Fw190 Vyroba
Variant Amount Years produced
Fw 190 A-1 102 1941 June — 1841 Cctober
Fuw 190 A-2/4-3 09 1941 October — 1943 August
Fuwe 190 A-4 975 1942 June — 1943 August
Fw 190 A-5 1.752 1942 November — 1943 August
Fw 190 A-6 1,052 1943 May — 1944 March
Fw 190 A-T 701 1943 Movember — 1944 March
Fw 190 A-3 6,655 1944 February — 1945 February
Fw 190 A-9 930 1944 September — 1945 February
Total (including prototypes and pre-production aircraft) 13,291 —
Fw 190 F-1/F-2(A-4) 15 & 271 1942 May — 1943 May
Fw 190 F-3(A-5) 432 1943 May — 1944 April
Fw 190 F-8(A-8) 6,143 1944 March — 1945 February
Fw 190 F-8(A-9) 415 1944 September — 1945 February
Totals 7,279 —
Fwe 190 G-1{A-4) 183 1942 August — 1942 November
Fw 190 G-2{A-5) 235 1942 July — 1943 May
Fw 190 G-3{A-5) 214 1943 June — 1943 December
Fw 190 G-5(A-8) [agixs 1943 August — 1244 February
Totals approx. 1,300 —
Fw 190 D-9 1,805 1944 August — 1345 April fnb 1]
Fw 190 D-11 20 1945 February — 1945 March
Fw 190 D-13 1 1945 April — 1945 April
Totals 1,826 —
Fw 190 5-5 converted from A-5 or built c. 20 1944 |ate
Fw 190 5-8 converted from A-3 or built c. 38 1944 |ate
Totals 58 —
Ta 152 WH-0 18/26 1944 December — 1945 January
Ta 152 H-1 25 1945 January — 1945 April
Totals 69 —
Total (all variants) 23,823 —




Zaznamy uvadéji, ze vétSina vzdusnych vitézstvi Fw190 byla dosaZzena ve varianté "A" (ozna¢ované také jako "Anton"), protoze se ji vyrobilo nejvice (13 291 Antonu oproti 1
300 Dortim). Fw190 byl mezi piloty velmi oblibeny. Luftwaffe kladla velky diraz na taktické inovace a flexibilitu. Piloti byli vedeni k samostatnému mysleni a p¥izptisobovani
se ménicim se okolnostem a takové mysleni je patrné i v Zivotopisech pilott psanych po vélce. VétSina "Jagdgeschwader" (stihacich k¥idel) davala prednost volnym a
pruznym formacim pred témi, které se pouzivaly pro vojenské prehlidky, a to s velkym efektem.

oo |

Nejlépe hodnocenym pilotem FW190D byl Oberleutnant Hans Dortenmann. Prvni Gruppe, ktera presla na "Doru", byla I11/JG 54, nasledovana JG 26. Dortenmann létal jak u
JG 54, tak u JG 26. Prechod z jinych typd letadel (napfiklad Bf.109) na Doru byl pro nékteré piloty nékdy obtizny, nejlepSim prikladem je slavny Gerd Barkhorn, ktery mél
problémy s adaptaci na nové letadlo navzdory svému velkolepému mnozstvi vitézstvi na Bf.109.
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Velmi zajimavy ptibéh méa takeé letecké eso Heinz Marquardt. Dne 1. kvétna 1945 se Marquardt stal posledni obéti Jagdgeschwader 51 v této valce, kdyZ byl sestrelen spitfiry
Krélovského letectva severné od Berlina. Marquardt vedl letku Sesti Focke-Wulfa Fw190 D-9 na doprovodné misi 12 pozemnich Gtoénych letound Fw 190 F-8 z Redlinu na
misi do Berlina. Po dokonceni mise se letouny vratily do Schwerinu. Béhem priblizeni na pristani se let dostal pod Utok 6 Spitfird Mk XIV od No. 41 Squadron. Marquardt
naridil svému letu, aby kryl pfistani pozemnich stiha¢a, zatimco on a jeho wingman, Feldwebel Radlauer, Utocili na Spitfiry zespodu. Marquardt se prihlasil o jeden z Utocicich
letound, ale byl sestrelen stejné jako dva dal$i Fw190. Radlauer vidél Marquardtiv Fw190 havarovat v plamenech, ale nepozoroval Z&dné zndmky Zivota. Marquardt byl
pavodné hlaSen jako zabity v akci, ale vyvazl zranény a byl prevezen do nemocnice ve Schwerinu, kde byl kratce nato zajat. Po skonceni druhé svétové valky slouZil
Marquardt v nové zfizeném némeckém letectvu Zapadniho Némecka, kde 16. srpna 1956 ziskal hodnost Leutnant (podporucik). SlouZil u Jagdgeschwader 73 (JG 73) a
Leichtes Kampfgeschwader 42 (LeKG 42). Marquardt odeSel do vysluzby 30. zari 1973, kdyZ dosahl hodnosti Oberstleutnant (podplukovnik).

L

Hans Dortenmann
(1921-1973)

39 VzduSna vitézstvi

Heinz Marquardt
(1922-2903)

121 VzduSna vitézstvi

PART 1 - INTRODUCTION

?
g
%
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%

7
g
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%




R N N N A N NN

++

FW190-D9
DORA

Z
g
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
z|
o
=47
17
q
a7

Z
=%
EV
z
1 ¢
]
7
e v
s
ol
%

==

V DCS jsem si po nékolika letech ve FW190 uvédomil, Ze Kurt mél skutecné pravdu: ergonomicke usporadani kokpitu je osvézujici zménou oproti neprehlednému interiéru 109 a je jasné vidét, Ze Dora byla
postavena jako funkéni, vykonny vale¢ny stroj. Nevyhnutelné mas pocit, Ze sedis v létajicim tanku. A tento pocit je docela Uzasny.




++

WHAT YOU NEED MAPPED

FW190-D9
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MWS50 Systém Boost (E) ) ' Stabilizdtor trimovéni NOS DOLO
(skryté Sedé tlacitko na prave strané) i3
Z Stabilizator trimovani NOS NAHORY A EZ42 Vzdalenost zaméfovace (Twist Grip) - doprava/zvySeni EZ42
Knoflik rozpéti kfidel zamé&rovace - doprava/zvétSeni
EZ42 Vzdalenost zamérovace (Twist Grip) - smérem dol0/sniZzeni
“ s e, & E742 Knoflik rozpéti kfidel zamé&Fovace - smérem dold/zmenSeni
Pomalé pfibliZeni
Stielba z kan6nu =3
LT+ E . L
(RALT+SPACE) L 4 Pomalé oddaleni
€
MG131/151 Stfelba
(SPACE)

A Oteviené klapky chladite
>

¥ Uzaviené klapky chladice
€

PART 2 - CONTROLS SETUP

+ BRZDY NA NOHOU (NAMAPOVANE NA PEDALY) g

?
g
%
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%

7
g
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%




Paka plynu

Podvozek - nahoru/dolt

2 KOMUNIKACE - zma¢kni a mluv

)
v
€
P

WHAT YOU NEED MAPPED
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OPTIONS

GAMEPLAY

SYSTEM CONTROLS MISC. SPECIAL

P¥ifad nasledujici osy:

Fw 190 D-9 Axis Commands B Foldable view Reset category to default Clear category Clear all

-D9 '_+

e STOUPANI, KLONENI, SMEROVE KORMIDLO (DEADZONE NA : : em——— p— e —
o L Action Category Keyboard hrottle - HOTAS Warthog Saitek Pro Flight Combat Joystick - HOTAS Warthog
0, SYTOST X NA 100, SYTOST Y NA 100, ZAKRIVENI NA 0). ATDILES Caiare HERGHIAIViow

Absolute Camera Vertical View

PLYN — OVLADA ATA/TLAK V SACIM POTRUBI/ZVYSENI Absolute Horizontal Shift Camera View
TLAKU-BOOST Absolute Longitude Shift Camera View

FW190
DORA

Absolute Roll Shift Camera View

, Absolute Vertical Shift Camera View
BRZDA LEVEHO KOLA Camera Horizontal View
Camera Roll View

BRZDA PRAVEHO KOLA Camera Vertical View

Camera Zoom View

Canopy Crank
EZ42 Gunsight Altitude Correction

EZ42 Gunsight Target Distance Control
EZ42 Gunsight Target Wingspan Knob
Head Tracker

Forward/Backward
Pitch
Right/Left
Roll
Up/Down

Head Tracker

AXIS TUNE PANEL

Head Tracker :

Head Tracker

Head Tracker

Jov_x

Head Tracker : Yaw
Pitch Joy_y
| Radiator Flaps Engine Controls

Roll Joy_Xx

Deadzone
& 0

Saturation X

Rudder JOY_RZ
TDC Slew Horizontal (mouse)

TDC Slew Vertical (mouse)

Throttle Joy z

Wheel Brake
Wheel Brake Left
Wheel Brake Right JoY_Y
Zoom View

Saturation Y

Curvature

e 0

B Sslider

& invert

[ ]
User Curve

PFi nastavovani osy brzdy kola neni osa ve vychozim nastaveni nastavena na
"Obratit". Pro kaZzdou brzdu kola je tfeba kliknout na "Obratit" v nabidce
"Nastaveni os".

Modifiers Add Clear Default Axis Assign Axis Tune FF Tune Make HTML | | Disable hot plug
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Altimeter Pressure Decrease

Altimeter Pressure Increase
Ammo counter 1 Decrease
Ammo counter 1 Increase

| Ammo counter 2 Decrease
Amma counter 2 Increase
Ammo counter 3 Decrease
Ammo counter 3 Increase
Amme counter 4 Decrease
Ammao counter 4 Increase

I

Bailout

Bomb Emergency Release
Bomb fusing selector Left
Bomb fusing selector OFF
Bomb fusing selector Right
Bomb fusing selector dive MV
Bomb fusing selector dive OV
Bomb fusing selector level MV
Bomb fusing selector level OV
Briefing window

CB Auxiliary Tank Pump Off
CB Auxiliary Tank Pump On
CB Battery Off

CB Battery On

| CB Cover

Front Dash
Front Dash

v, “apon System
Weapo. System
Weapon Syste ™
Weapon System
Weapon System
Weapon System
Weapon System
Weapon System
Systems
Weapon System
Weapon System
Weapon System
Weapon System
Weapon System
Weapon System
Weapon System
Weapon System
e

Electric System
Electric System
Electric System
Electric System
Electric System

LCtrl + P
LShift + P

LAIt + 1

LAIt + LWin + 1
LAIt + 2

LAIt + LWin + 2
LAIt + 3

LCtrl + E

LCtrl + R

LShift + B

LCtrl + 3

LCtrl + B

LCtrl + 2

LCtrl + 1

LCtrl + 4

LCtrl + 5

LAIt + B

RCtrl + RWn + 4
RWin + 4

LCtrl + IWn+8
LWin + 8

RWin + C

Modifiers

L Axis Assig?

CANCEL

4 4

OPTIONS

Chces-li upravit krivky a citlivosti os,
klikni na osu, kterou chces$ upravit,
a poté klikni na "AXIS TUNE".

Make HTML



V nabidce "Specialni" v ¢asti MoZnosti vyberte nabidku FW190 D-9. Ujisti se, Ze asistent vzletu je nastaven na hodnotu "0" (vypnuty). Ve vychozim nastaveni je
nastavena na 100 (ZAPNUTO). To zpUsobi, Ze pfi vzletu nevysvétlitelné havaruje$ a shofiS. Rovnéz zru§ zaSkrtnuti poli¢ka Auto-Rudder.

++

OPTIONS

FW190-D9
DORA

= Funkce Auto-Rudder na OFF (ZruSeni zaSkrtnuti)

Auto Rudder ‘

#3 Bf109K4
Take-off Assistance B S\ ostaveni asistenta vzletu na “0”

)) C-101EB
Customized cockpit

£¢ F-5E

F-86F
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? NI \ V350 - Klapky, trimr a jisti¢ napajeni umélého horizontu

o O ' E16 - Jisti¢ napajeni podvozku (Fahrwerk Antrieb)

g ‘ D1 - Jisti¢ ohfevu Pitoty (Heizung)

o g F211 - FuG 25A (IFF, Identifikace pfitel - nepf¥itel) Napajeci jisti¢

=0 AN ‘ F136 - FuG 16ZY lJisti¢ radiového napajeni (FT Anlage)

Qo Y0 A \ <S> V24 - Pfistrojova svétla, zamérovag, indikatory, kompas a startovaci jisti¢
of {4 ‘) A4 - Jisti¢ generatoru motoru

A6 - Jisti¢ baterii (Sammler)

Poznamka: Cerna tlagitka (jisti¢) po
stisknuti tlacitka IN systém napajeji,
cervena tlacitka po stisknuti tlacitka IN
systém vypinaji.

E13 Jisti¢ palivového cerpadla (Kraftstoffpumpen) zadni (Hinten) nédrze

E85 Jisti¢ palivového cerpadla pomocné nadrze (Sonder)
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E96 MW-50 (Metanol-Wasser 50 ¢i vstfikovani vody a metanolu) Zapnuto Vypinaé napajeni
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DORA

Zamérovad

Russ;scheJager\IO;O

Spitfire |12

Moskito l165
Beauf:ghrer177

Mustang T.IIBI

Hurricane 1122

Halifax ;”,0
Lancesfer' (300}

‘; hunderboff1134
L:ghfml 7 '148

Boeing 316

lL iberator I33,5

wy

e R

“

ummi}.‘;u'l"'zo
] [T

<5
10 20 \
2N ~

Kompaﬂelnstellrlng verslellt sich ) &

504087 \

4____/_____- Méfitko rozpéti
N T kridel cile (m) -
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\ Kole¢ko nastaveni
i \ rozpéti kiidel cile 53
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W\ =
MG-151 Kontrolka stavu zavéru kanOnu Svétlo napajeni kanOnu na trupu (Rumpf
Osvétlené: Otevreno Sviti = zapnuto

Zhasnuto: Uzavieno = S— o

oo |

Svétlo napéjeni kanonu na kridle (Flligel)

Blikani kontrolky pfi stielbé ze zbrané znamena, Ze mechanismus zavéru funguje Svitl = zapnuto

spravné. Pokud kontrolka pfi stisknuti spouSté zhasne nebo se rozsviti, doSlo k poru- [ u A0
Se zbrané. i Hlavni bezpeénostni spinac zbrané I.
Pt NAHORU: ZAPNUTO/DOLU : VYPNUTO

FW190
DORA

- &

/ MG-151 Pocitadlo naboji kandnu

JissischeJager 100l Mos kit 165

. - = P
Spitrire 1121 Beaur

Must

, , , Hu cane |22|Lancester (300
MG-151 Pocitadlo nabojt kanOnu , T VAT =
Thunderbolti34|Boeing 316 \

Hlavni bezpeénostni spinac zbrané Il.

NAHORU: ZAPNUTO / DOLU : VYPNUTO

MG-131 Knoflik nastaveni poéitadla
munice kulometu

MG-131 Machinegun Ammunition
Counter Setting knob
MG-151 Knoflik nastaveni poéitadla
munice kanOnt =
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y

Rychlomér (km/h)

e,
q.
Umély horizont a ukazatel
zataceni a naklonu

18R Tlakomér turbodmychadla (ATA)
Podobné jako u Boostu nebo plnicim tlaku

Kompas opakovace AT
» N ‘I"
I

Achtung .
KompaReinstellring verstelit sich

Variometr (rychlost stoupani/klesani vm/s) [
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Barometricky tlak (QFE) g
Knoflik nastaveni

| /i’% nastaveni (hPa) . Tugeias -«
\»»"\‘e L - -

8
UZ%%Q\

Rychlomér (km/h)

Na rychloméru jsou ru¢né napsany nepfekrocitelné rychlosti klesan.

Airspeed @ Altitude

500 km/h @ 9 km

e 600km/h @ 7 km
e 700 km/h @ 5 km
e 800 km/h @ 3 km
e 850km/h @ 2 km

Barometricky tlak
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8 - KompaBeinstellring verstellt sich K A
£ - ™ Vol
23 e\ ) A = , i
) ; o Volba indikace palivoméru o
Al oS F -Scheibenspul Levy: Vorn = Predi ; -
'appen » Stfed: Zadna vybrané néadr? / |

Pravy: Hinten = Zadni

Palivomér (x100 Litra) Poznamka: Pokud je instalovana externi kapkova nédrZ, mél by byt voli¢
Vorn/objem prfedni nadrie: 232 L (172 kg) nastaven na "HINTEN" (Zadni), protoZe kapkové nadrie se napdjeji do
Hinten/objem zadni nadrie: 292 L (216 kg) zadni nédrie.

Celkova kapacita: 524 L (388 kg)

VystraZna kontrolka predni (vorn) na-
drZe FUEL LOW (Nizka hladina paliva)
Sviti, objem pod 80 litri

VystraZné kontrolka zadni
nadrZe (hinten) FUEL LOW
Sviti, objem pod 10 litrG
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R MBG (Motorbediengeriit, nebo fidici jednotka
J AR motoru) Rukojet nouzoveho rezimu
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Rukojet nouzového .. - &Vs
uvolnéni podvozku

FuG 25a IFF (Identify-Friend- -
or-Foe) Pfepinac volby kddu ‘

A X 0 .
Z L0 i
transpondéru op 70

Paka prepinace palivové nadrze
* Auf: Otevieno (motor éerpda z obou nadrii)

* Vorderer Behdlter zu: Uzaviend predni nadri
* Hinterer Behdilter zu: Uzavienda zadni nadri
* Zu: Uzavreno (obé palivové nédrie jsou uzavrené)
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Kontrolky podvozku S Vi -

Cervena = zvednuty podvozek S
Zelena = vysunuty podvozek S e

Bl Ovladani jasu osvétleni
pFistroja

N NNy

>
11 ] Elektricky vypinaé
a.
|
s | Kontrolky klapek
6 Cervena = zataZené klapky 9 /
1] = klapky pfi startu . < ¥ S L
Zelena = klapky doli (pfistani) ForiS — N KD y Spln_ac MW-50 (Methanol-Wasser 50,
[~ " = vstFikovani vody a methanolu) : Q.
N Ein = Zapnuto OGS
I: g > TR ' Aus = Vypnuté ¢
n \(A’c& ( Ao
% \
5 g™t o ‘ -
o @»‘z\\@é L 2 \ Horizontalni stabilizaénf trim P
v > % B 2 (Trimmung) Indikator (°) :
I ;/ .//

25,
m 1 e“’(:;oo‘;
h / o "
[-'5
< /s
o =

— W, o

— k. ¥



R e e NN

% N
+ L~ N
% - &
8 g \Z,\g' 8, ”o?ﬁ’*
] / < (0,.
ssl - G o
E30 ¢ e >
ﬁ Aulassen: Start motoru ;'50 (('0»
ﬁ Steigen: Stoupani - ¢
ﬁ Start: Takeoff-Vzlet
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g Tla&itka ovladani klapek (Landeklappen)
ﬁ Ein: Zasunuté klapky \ : 5
ﬁ Start: Vzletova poloha (10°) -_
E g Aus: Vysunuté klapky (60°) \ \ J
w
7
|
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wp
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3
A /A Tiaitka ovladani podvozku
s f Ein: Podvozek nahoru
 © ) ? Aus: Podvozek dold
Sl
T
| v
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7
- g \ Spinaé ovladani horizontalniho stabilizatoru
.- ﬁ { Kopflastiger = Nosem dold (Nose Down) ey
< Y Schwanzlastiger = Nosem nahoru (Nose Up) S
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MW-B4 Rukojet prepinaée (nefunkéni)

\\\\\\\\

|

Rukojet zakladniho éerpadla

FuG 16ZY Knoflik jemného

ladéni radia (+/- 30 kHz)

FuG 16ZY Ovladani hlasitosti radia

FuG 16ZY Pfepinac radiové
frekvence

FuG 16ZY Radiovy prepina¢ navadéni

.. i Ft: Funktelefonie / Radiova telefonie
Tlacitko nouzového ) Y

ev o e . Abstimmen / Ladéni frekvence
znicenl zarizenli




R N N N A N NN

++

Ein: OdjiStény : —&
Aus: Zajistény T = \US ST spinac odhozu raket (ABSPRENGSCHA. GERAT 21)
BRI} T~ Ein: OdjiStény
Aus: ZajiStény

o
Q
)
o< _
S0 | D
a | 4
- |« | 2Ein
| @ _
\% = —Tr
AN
12
| O @
Jd .\ ll‘% 8 |
Spinac odjisténi raket (SICHERHEITSSCHA. GERAT 21) "g B
| —

v
T
=
=
|
<
(] Pfepinac reZimu uvolnéni bomby
o * Leva strana: Stfemhlavé bombardovani (Sturz)
v *  MV: Mit Verzégerung (se zpozdénim)
* OV: Ohne Verzégerung (bez zpozdéni)
1 * Prava strana: Hladinové bombardovani (Wagerecht)
(o) ] *  MV: Mit Verzégerung (se zpozdénim)
= * OV: Ohne Verzégerung (bez zpoZdéni) ' _
E * Stfed: Aus (Zajisténé) ov
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Ochranny kryt kanonu

* Automaticky se zveda pfi stfelbé
(ve skutec¢nosti musi pilot zvednout
pojistku ru¢né).
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Tlaéitko odjiSténi zbrani
* RALT+SPACE

MG-151 Tlaéitko kandnu

+ Klavesa SPACE pro MG-131
a soucasneé stisknuta spoust
MG-151
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Pedal kormidla
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SN Pedal kormidla
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Probefall

rihebel nicht herihren. Im
herige Einstell y des Schiag

Wagbolzens

ladung

Achtung!
Haubenabwurf

durch Spreng
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Vyfuk motoru

Klapky chladice (Kiihlerklappen)

Kryt sani vzduchu turbodmychadla
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FuG 25a IFF (Identifikace - pFitel - nepfitel) bfiSni anténa

FuG 162Y Pevna smyckova navadéci anténa D/F (Direction Finder)

Dratova radiova anténa

FuG 16ZY Radiova anténa Morane

Pitot trubice
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» Elektricky ovladané

Klapky
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polohy podvozku
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Ukazatel polohy klapek (°)
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Hlavni podvozek
e Elektricky ovladané

\

Zatahovaci zadni kolo
e Elektricky ovladané
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C1 Navigaéni svétla (Kennlichter)

C7 5@
“hey ) 74
Vor,, /
Bilé naviga¢ni svétlo

navigacni svétlo
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(20 mm, 250 rounds)

MG 151 Cannon

(13 mm, 475 nabojl na zbrar)

MG 131 Kulomety

(20 mm, 250 naboja)

MG 151 KanOn
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MG 151 Cannon Cartridge

Ejection Port

MG 131 Vyhazovaci otvory
nabojnic do kulometu

MG 151 Otvor vyhazovani

nabojnic z kandnu
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BR 21 Werfer-granatova raketa (21 cm)

SC-500 bomba
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Externi palivova nadrz

(3001)

H
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PRED STARTEM
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PRED STARTEM

1. Kliknutim na panel Jisti¢ jej otevres.

2. V8echny predrazené jistice - zapnout (IN)

a) A6 - Baterie (Sammler)

b) A4 - Generator motoru

c) V24 -Svétla pristrojd, zamérovac, indikatory, kompas a startér
d) F136 - FuG 16ZY Napajeni radia (Funktelefonie Anlage)

e) F211 - FuG 25A (IFF, Identifikace - pfitel - nepfitel) jisti¢

f) D1 - Ohrev Pitotovy trubice (Heizung)

g) E16 - Podvozek (Fahrwerk Antrieb) jisti¢

h) V350 - Klapky, trimer a umély horizont jisti¢
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PRED STARTEM

Kontrola paliva v zadni (Hinten) a predni (Vorn) nadrzi Fuel Gauge Indication Selector E

oo |

N NNy

Kyslikovy ventil - OTEVRENO (Oto¢ rukojeti po sméru hodinovych rugicek) « Levy: Vorn = predni

. Zkontroluj spravné otevieni ventilu pomoci ukazatele pratoku kysliku a ukazatele tlaku kysliku. «  Stred: Nadr nevybrana
Volitelny: Nastaveni C1 Napajeni navigacnich svétel (majakd) - ZAP (IN) +  Pravy: Hinten = zadni
Pohybem pedald fidici paky a smérového kormidla se ujisti, Ze ovladani vySkovky, kiidélek a smérového Poznamka: Pokud je instalovana externi odhazovana nadrZ, mél by byt volic

kormidla vSe funguje. nastaven na "HINTEN" (Zadni), protoze odhazované nadrze se napajeji do
zadni nédrZe.
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Palivomér (x100 litrt) ‘ i :‘ U
Vorn/Objem predni nadrze: 232 L (172 kg) / S % i g \ =
Hinten/Objem zadni nadrze: 292 L (216 kg) L A\ -

Celkova kapacita: 524 L (388 kg)
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: 7a g R ;
! v 12t - 2. Main. Ground Crew 3. Main. Ground Crews Wheel
PRED STARTEM Fil, WOnamam . . » Fi. Rearm & Refuel ChOCkS

g 2. FlLghi .. F2. Ground Electric Power... Fi, Place <= IEX
' 7. Zkontroluj, zda jsou namontovany kliny na kola. Pokud tomu F3. Second Element... F3. Request Repair F25 Remoye:
g < tak neni, zavolej pozemni posadku (stiskni "\" a pak stiskni [FSE [MTE - F4. Wheel chocks. .. <= [JIFR :
- o ||F8,I|) a StISan IlF4II a "F1" a pOZadeJ posadku, aby k“ny na kOIa F8. Ground Cr,cl_w'.'« 7b 5 V‘LOUﬁMEﬂU
S0 umistila. - Fii. Previous Menu - R
w Q o Fi2. Exit =

\
Kliny kol

PART 4 - START-UP
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SPUSTENI MOTORU

Nastaveni paky paliva— “AUF” (OTEVRENO, UPLNE NAHORU) 4 ¥
Nastaveni E14 (Pfedni nadrZ, vorderer Behdlter) a E13 (Zadni nadrZ, hinterer Behélter) Prepinace napajeni f /A e
palivového Eerpadla - ZAP (IN) LH
Nastaveni E96 (MW-50) Vypinac¢ napajeni - ZAP (IN) '
Pokud je vybaven externi nadrZi, nastav pfepinac¢ napajeni palivového ¢erpadla na E85 (pomocna nadrz,
Sonder) - ZAP (IN).

*  Pokud neni k dispozici externi nddrz, ponech pfepinac¢ E85 v poloze VYP (OUT). e
Nastaveni spinade magneta (zapalovani) — M1+M2
Stisknutim tlacitka nastavte plyn na ANLASSEN (START-IDLE) “RALT+HOME”.
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o SPUSTENI MOTORU

a

g < 7. Ovéf, zda je vrtule volna, a vydejte pfikaz « Uvolnit vrtuli! », abys upozornil lidi
- e ve svem okoll, ze se chystas nastartovat motor.

S0 8. Preklop kryt startéru. ) )
wQ 9. Stiskni a podrz startovaci paku (kliknuti vlevo) po dobu 25 vtefin. Setrvacnik se

roztodi.
10. Zatahni za paku startéru (pravé tlacitko) a drZ ji, dokud motor nenaskodi.

10
Vytahni nahoru
(kliknuti pravym
tlagitkem mysSi

Stlaéeni dolti
(kliknuti levym
tlac¢itkem mysi)

Inertial Flywheel Cranking Up

Engine Firing Up

PART 4 - START-UP

65
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SPUSTENI MOTORU
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F11, Previous Menu
F12. Exit

? Matn m 2. Main. Ground Crew 3. Main. Ground Grews Wheel
PO SPUSTEN|I MOTORU R WEngman. - F1. Rearm & Refuel cke:
g - F2. Flight... F2. Ground Electric Power... e
: " ] . , o e SECONURELENENLEEE F3. Request Repair
g < 1. SeSlapnutim a p’odrze,nlm brzdovych pedald zatahni brzdy kol. F5. ATC. .. F4. Wheel chocks. . <@ n
E g 2. Zavolej pozemni posadku (stiskni "\" a pak stiskni "F8") a stiskni "F4" a FB. Graund Grew.. . <= m
w0

"F2", aby ti posadka odstranila kliny. FlZ, Exit

7
7
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
i
2
2
2
2
2
2
2
2
s
27
91
-1’
g
47
qd
7
</
27
47
-y
ol
%

Odstranéné kliny kol

R N N N A N NN




PO SPUSTEN|I MOTORU

3. Zavti kryt klikou. (“LCtrl+C").

4

<=on . |
+.. 60-06LM4 dN-1LYVY1S - ¥ LU4Vd

e e ey



R N N N A N NN

FW190

-D9 '_+

7
7
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
s
27
9
-1
nl7
47
qd
7
<
=P
17
-y
all”
%

DORA

PO SPUSTENI MOTORU

. Otéacenim vnéjsiho krouzku odjisti umély horizont. V poloze v kleci by mél byt bily referencni bod v krajni pravé poloze (Fest). .

V odiji$téné poloze by mél byt bily referenéni bod v krajni levé poloze (Los). : O
Set FuG 16ZY Radiovy prepina¢ navadéni - Ft: Funktelefonie / Radiova telefonie Zajistén Y - 9 -
Set FuG 16ZY Prepinac radiové frekvence - podle poZadavkd mise. L \ F
e Pozice "I" je pro "Y-Fuhrungsfrequenz" neboli fidici frekvenci, kterd se pouZiva pro komunikaci v rdmci letu nebo
letky. ' A
e Pozice "lI" je pro "Gruppenbefehlsfrequenz", neboli frekvenci skupinového rozkazu, ktera se pouZiva pro komunikaci L '
mezi nékolika lety z raznych letek ucastnicich se jednoho naletu. L — \

Pozice "A" je "Nah-Flugsicherungsfrequenz" neboli frekvence Fizeni letového provozu. Pouziva se ke komunikaci s 2
uréenym fidicim letového provozu.

Nastaveni ovladani hlasitosti radia FuG 16ZY - podle potreby
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Barometricky tlak

PO SPUSTEN|i MOTORU nastavent (hPa)

._'..

O N NNy

8. Pomoci klavesy F10 zobraziS mapu a informace o letiSti. Nastavte QFE
(barometricky tlak) na hodnotu "0". Alternativné maze$ také porovnat Udaj

o
a
©
o
F
E vySkoméru s nadmorskou vyskou letiSté v metrech.

DORA

Carpiquet % b“ﬂ oy e h s
ICAO B-17
COALITION RED ~
N
ELEVATION 187 ft <
RWY Length 5114 ft
COORDINATES 49°10'15"N 00°26'45"W
o TACAN
= VOR
]
= RSBN
< ATC (MHz, AM) 4,025, 39.000, 118.550, 250.550
= RWYs 30 12
I ILS
< PRMG N
= OUTER NDB
ac -
< INNER NDB \
o B
RESOURCES
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PO SPUSTENI MOTORU

9. Nastaveni klapek (Landeklappen) - poloha TAKEOFF (START).

10. Zkontroluj, zda je poloha klapek na kridelnim ukazateli 10°.

11. Zah¥ati motoru.
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ZAHRIVANI MOTORU

oo |

Zkontrolujte, zda je tlak oleje mezi 3 az 13 kg/cm?.

Nastav plyn tak, abys doséahl priblizné 2000 ot/min.
. Otevri klapky krytu posunutim kole¢ka mysi dle obr. Kiihlerklappen.
. Pockej, aZ se motorovy olej zahreje alespori na 110-130 °C a teplota chladici kapaliny bude alespori 70-120 °C.
. Po zahrati motoru zahaj pojizdéni.

FW190
DORA

Poznamka: Pokus o vzlet s nizkou teplotou oleje nebo chladici kapaliny maze mit vazné nasledky. Cekani na spravné zahrati motoru je
virtualnimi piloty casto prehlizeno a motor neponechava zadny prostor pro chybu, pokud jde o teplotu motoru.
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o POJIZDENI
o
g < 1. Zkontroluj, zda jsou kliny kol odstranény.
- o 2. A7 budes pfipraven, pojizdéj na pfistavaci drahu. Davej pozor, abys na zemi nepfehfal motor.
; (o] 3. Uvolni brzdy kol a pfidej plyn, abys mohl vyrazit vpfed. PojiZdéni by mélo probihat rychlosti maximalné
za 15-20 km/h. s
4. Pfid omezuje vyhled dopfedu. To znamend, Ze pfi pojizdéni musiS neustale klickovat (nebo se otdcet do y 5 -
"S"l). Pokud chces jet rovné, ptitahni fidici paku UplIné dozadu, abys zablokoval ocasni kolec¢ko v dané ; . .
poloze. . o
5. ChceS-li zatoéit, pouZij diferencidlni brzdéni jemnym seSlapnutim brzdového pedalu kola na strané, na S SN B sesl4pnutim pravého brzdového
které chce$ zatocit. Kotoucové brzdy kol jsou ovladany hydraulicky. < ‘ ) < vox
& <) pedalu odbocis doprava.

"w-—w

n Zadni kole¢ko

PART 5 - TAKEOFF
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DORA

@ Horizontalni stabilizaéni trim
(Trimmung) Indikator (°)

. Srovnej se na dréze a zavri kryt.

Po srovnani s drahou zajisti ocasni kole¢ko do roviny pohybem vpred.
. UdrZuj ocasni kolo zablokované na zemi pritaZzenim paky VZAD.
. Stisknutim tla¢itka Landeklappen START IN nastav klapky do polohy

VZLET (Start). Kontrolka polohy klapek

Nastav horizontalni trim stoupéni na 0°. - Zelena: Klapky doli (AUS)

Preklopeni bezpecénostniho krytu podvozku nahoru . : Poloha vzletovych klapek/START
= Cervena: Klapky nahoru (EIN)

Kontrolky podvozku
Zelena: dole a uzamcené (AUS)
Cervend: nahore (EIN)

Tlagitka ovladani klapek (Landeklappen)
* Ein: Zasunuté klapky

« Start: Vzletova poloha (10°) E
e Aus: Vysunuté klapky (60°)

Landing Gear Control Buttons
Ein: Gear Up
Aus: Gear Down

Spina¢ ovladani horizontalniho stabilizatoru ﬂ

Kopflastiger = Nosem dold (Nose Down)
Schwanzlastiger = Nosem nahoru (Nose Up)

Bezpeénostni kryt tladitka podvozku
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7. Otacenim ru¢niho ovladaée klapek chladi¢e (Kuhlerklappen) ve sméru hodinovych ruéic¢ek zcela otevfi
klapky chladice.

FW190-D9
DORA

» Otevfena pozice je AUF. >
» Zaviena poloha je ZU. . Auf, o Auf ~Zu-Scheibenspuil *

Klapky chladice

Klapky ve vzletové poloze
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VZLET

8. Otacenim vnéjSiho krouzku opakovace kompasu uprav nastaveni kurzu na
poZadovany kurz odletu (obvykle v ose s kurzem dréhy).

FW190-D9
DORA

Carpiquet

ICAO

COALITION

ELEVATION 187 ft

RWY Length 5114 ft

COORDINATES 49°10'15"N 00°26'45"W ’ ’
TACAN - ’
VOR =
RSBN -
- we?

ATC (MHz, AM) 4.025, 39.000, 118.550, 250.550
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o 9. Pfitdhni knipl UpIné dozadu a drZ ho tam, abys zajistil, Ze ocasni kole¢ko zUstane

o < rovné.

- 00 N

; (o) 10. PodrZ brzdy kol.

w 11. PFidej plyn na 2000 ot/min, zkontroluj, zda jsou parametry motoru v bezpeénostnich

mezich, a pak pfidej plyn na 2500 ot/min.
12. Uvolni brzdy a pomalu pfidej plyn aZz na 3300 ot/min.
13. K ¥izeni letadla nepouZivej brzdy: k drobnym Upravam pouzij kormidlo.

14. Pfirychlosti 170-180 km/h vycentrujte knipl, abys mohl nabrat vétSi rychlost. Ocasni
kolo by mélo zaéit stoupat. Dej pozor, aby vrtule nenarazila do zemé.

15. Rotovat pfi 200 km/h.
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Podvozek v pohybu

Zata’Zeny podvozek (EIN) ‘

Spustény podvozek (AUS)
podvozek stisknutim tlacitka Rollwerk EIN.
Podvozek v pohybu

16. Pred dosaZenim rychlosti 250 km/h zvedni
16b
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VZLET Ruéni ovladani klapek chladic¢e

17. Pred dosaZenim rychlosti 250 km/h zatahni klapky tlac¢itkem Landeklappen EIN.

18. Nastav klapky chladi¢e do automatického rezimu ota¢enim rucniho ovladace klapek chladice (Kiihlerklappen)
do poloviny polohy UPLNE OTEVRENO (AUF) a UPLNE ZAVRENO (ZU).

g A,
GhlerklgppenAm' - Auh%ischanl ~Zu-Scheibenspdl

Kontrolky polohy klapek
» Zelena: Klapky sklopené (AUS)

: Poloha vzletovych klapek/START
» Cervena: Klapky zatazené (EIN)
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ﬂl 19. Do tfi minut po vzletu sniZ vykon na 3000 ot/min a za¢ni stoupat.

g < 20. Optimalni rychlost stoupani je 280-290 km/h pfi stoupacim vykonu 3250 ot/min.

- 0 21. V nadmofské vySce pfibliZzné 3 300 +/-200 m dochazi k vyraznému automatickému prepinani z nizkého na vysoké
; 8 dmychadlo. Vyhni se letim nebo ¢astym zménam nadmoiské vySky v okoli vySky prepinani dmychadla.

T8

Video Demo: https://www.youtube.com/watch?v=ArgtdYGiual
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https://www.youtube.com/watch?v=ArgtdYGiuaI
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POSTUP PRISTANI 45° ENTRY

1. Vstup do Useku po vétru ve vySce 300 m. DOWNWIND
2. Podvozek nastav do polohy LANDING (AUS), pokud se leti$ méné nez 250 km/h. 45* DEPARTURE

3. Vysurite klapky v poloze LANDING (AUS) pfi rychlosti niz8i nez 250 km/h.

Z / ZataZeny podvozek (EIN) CROSSWIND STRAIGHT-OUT

DEPARTURE

KI & (EIN) . — /\ 3
4 \/ / . - ————————————

7

"

) 84 LetiSté Carpiquet o T e o — . i
Klapky v pohybu U= e

— s Klapky vysunuté (AUS) > . bemre 2!
Spustény podvozek (AUS) N / ” N \\’\'\.
\\ J ’ ““\“'a‘\ &,55\
Y SR “ ” > 19,’6 %
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o
7. Otacenim ruéniho ovladace klapek chladi¢e (Kuhlerklappen) ve sméru hodinovych ruci¢ek zcela otevri \[ \ Achtun ’

klapky chladice. KompaReinstellring verstellt sich

Otevfena poloha je AUF.
. o : = A,
Zaviena poloha je ZU. M chanl ~Zu-Scheibenspll

Auf , , Auf
ghlerklappen
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POSTUP PRISTANI

Po zatoceni na findle smétuj pridi na konec drahy, nikoli na jeji zacatek. Mas tendenci letét tam, kam miFis.
PribliZ se k letisti rychlosti 220 km/h a rychlosti klesani mezi 2,5 a 5 m/vt.
Na ranvej dosedni s rychlosti priblizné 200 km/h a rychlosti klesani 2,5 m/vt.

Pristani pfi rychlosti 160-180 km/h s plynem IDLE. Jesté nezacinej tahat za knipl, abys zablokoval zadni kolo: pokud si nedas pozor, mazes stale
generovat dostate¢ny tah na to, abys pfi jakékoli rychlosti nad 170 km/h odskodil, pretocil se a havaroval. Klouzej po draze... gravitace a zpomaleni
té udrZi na primé trajektorii.

9. P¥izpomalovani na 100 km/h nebo méné zablokuj zadni kolo pt¥itazenim kniplu.
10. K ¥izeni letadla zatim nepouZivejte brzdy: pouZij radéji mirné kormidlo.
11. Jakmile za¢ne$ ztracet kontrolu nad kormidlem (v disledku klesajici rychlosti), jemné se dotkni brzd, abys letadlo pomalu Gplné zastavil.

Video Demo: https://www.youtube.com/watch?v=uSHRI1u5zKM
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PART 6 - LANDING
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https://www.youtube.com/watch?v=uSHRl1u5zKM
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MOTOR JUNKERS JUMO 213 A-1

Fw190 D-9 "Dora" je poh&nén dvanéctivalcovym kapalinou chlazenym fadovym motorem Junkers Jumo 213 A-1. Jumo 213 je vybaven jednostupriovym dvourychlostnim preplriovacim kompresorem a
automatickym regulatorem plniciho tlaku. Motor pohdni trilistou vrtuli s konstantnimi otd¢kami. Motor Jumo dosahuje vykonu pfiblizné 1 776 koni pti 3 250 ot/min. Tento vykon Ize déle zvysit na 2 240 koni
pouzitim vst¥ikovani vody a metanolu MW-50. Maximalni nouzovy vykon pf¥i vodorovném letu je 1 600 koni pfi 3 250 ot/min.
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PART 7 - ENGINE & FUEL MANAGEMENT
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MOTOR JUNKERS JUMO 213 A-1

oo |

Chladici systém

Fw 190 fady D pouZiva prstencovy chladi¢ AJA 180 o objemu 115 litr(i. Je umistén pfed motorem. Chladici systém Jumo 213 ma jak hlavni systém, ktery se sklada z ¢erpadla chladici kapaliny,
motoru, chladi¢e a vyméniku tepla, tak sekundarni systém s ¢erpadlem sekundarniho pritoku, ¢erpadlem chladici kapaliny a nddrZi chladici kapaliny. Oba systémy se vzajemné ovliviiuji pouze v
ramci Cerpadla chladici kapaliny. Systém chladici kapaliny se snaZi pracovat pfi teploté pfiblizné 100 °C ve vSech nadmorskych vySkach. K regulaci teploty se pouZiva vestavény elektricky snimac
teploty mezi motorem a chladi¢em.

FW190
DORA

V chladicim systému je nutny spravny tlak, aby se zabranilo neZadouci tvorbé par. Para, kterd m(iZe vzniknout, se oddéli v odlucovaci par u ¢erpadla chladici kapaliny a poté se odeSle do nadrze
chladici kapaliny sekundarniho systemu, kde se zkondenzuje. Pokud je vSak prekroCena hranice varu v nadrzi chladici kapaliny, zacne tlak stoupat. Proto je tfeba neustale sledovat manometry tlaku a
teploty, aby nedoSlo k prehrati a prfipadnému poSkozeni motoru.

Aby se zabranilo nadmérnému tlaku, je chladici systém vybaven tlakové fizenym regulacnim ventilem, ktery rovnéZ pini Ukol udrZovat tlak ve vétSich vySkach prostfednictvim odpafovani chladici
kapaliny v nadrzi chladici kapaliny.

Schéma chladiciho systému

PART 7 - ENGINE & FUEL MANAGEMENT
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MOTOR JUNKERS JUMO 213 A-1

)]

(a] . L

o Olejovy systém

22

E <) Olejova nadrz o objemu 55 litrd je umisténa na levé strané motoru. Neni zde vzduchovy chladi¢ oleje - olej je chlazen chladici kapalinou motoru ve specialnim vyméniku tepla. V kokpitu jsou k dispozici
TR =] dva ukazatele, oba umisténé na predni palubni desce. Ukazatel teploty oleje monitoruje systém s normalnim rozsahem provozni teploty 110 az 130 °C (min. 40 °C, max. 135 °C). Pravy palivomér a tlakomér

oleje monitoruje systém s normalnim provoznim tlakem oleje v rozsahu 5 — 11 kg/cm?.

Schéma olejového systému

PART 7 - ENGINE & FUEL MANAGEMENT
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Tlakomér piepliiovani (ATA)

U KAZATE I_E M OTO RU * Podobné jako u Boostu nebo plnicim tlaku \

oo |

Zde je prehled raznych ukazatel motoru, které je treba sledovat:

ﬂ"'“%
\ 19

=09 2.1;5 |

//’/// 07 ata 2.3 \\
= Teplota chladici kapaliny (°C): udava teplotu chladici kapaliny voda-glykol. Vysoka teplota mdze znamenat perforaci systému a unik chladici 7z, 05 25 ¢
kapaliny. ' //,// / ‘\\\\\

e Otackomér motoru (x100 ot./min): Ovladani pomoci plynu. Ukazuje otacky motoru otacejiciho vrtuli s konstantnimi otackami.

FW190
DORA

e Tlakomér turbodmychadla (ATA): Podobné jako ukazatel Boost nebo Manifold Pressure (plnici tlak) udava tlak preplriovani pomér mezi
absolutnim tlakem za preplriovacim zarizenim a atmosférickym tlakem v atmosférach (ATA). Hodnoty vyssi nez 1 ATA oznacuji tlak vysSi neZ
atmosféricky tlak, zatimco hodnoty nizsi nez 1 ATA oznaduji tlak nizsi nez atmosféricky tlak. V podminkach ISA (standardnich) je 1 ATA na
Urovni mote zhruba +0 Boost, 14,7 psi, 760 mm Hg, 29,92 in Hg, 1013,25 mBar nebo 101,325 kPa.

—
T

e Teplota oleje (°C): ukazuje teplotu oleje v mazacim systému motoru.
e Ukazatel tlaku oleje (kg/cm?): ukazuje tlak oleje v mazacim systému motoru.
e Ukazatel tlaku paliva v motoru (kg/cm?): udava tlak paliva v systému palivového &erpadla.

e Indikator tlaku MW-50 (vstfikovani vody a metanolu) (kg/cm?): oznacuje tlak MW-50.

KompaBeinsteIIring

Ukazatel tlaku

. Ukazatel teploty Ukazatel teploty
. Ukazatel tlaku ol
paliva (kg/cm?) PR— (kga/f:;f) aku oleje chladici kapaliny (°C) |= oleje( C)

¥ Flug-——

Otackomér motoru
(ot./min x100)

PART 7 - ENGINE & FUEL MANAGEMENT
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& OVLADANI MOTORU

(=]

S < Hlavni ovladaci prvky motoru jsou tyto:
ec .

E g e Plyn: Ridi tlak preplnovani (plnici tlak)

('

 MW-50 (vstFikovani vody a metanolu) piepinag: Ridi vstiikovani vody a metanolu, co?
umozriuje zvyseni plniciho tlaku.

e MBG (Motorbediengerat, fidici jednotka motoru) Paéka nouzového rezimu: Umozriuje

vvvvv

MW-50 (vstFikovani vody a metanolu)
prepinac

* Ein =Zapnuto
* Aus = Vypnuto

MBG (Motorbediengerat, ridici jednotka motoru)
Packa nouzového rezimu

PART 7 - ENGINE & FUEL MANAGEMENT
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OVLADANI MOTORU

Hlavni ovladaci prvky motoru jsou:

e Ruéni ovladani klapek chladiée (Kuhlerklappen) : Ovlada klapky krytu chladi¢e motoru, které chladi motor.
Klapky chladice se nastavuji do automatického rezimu otacenim ruéniho ovladace klapek chladice, dokud
se neotoci do poloviny polohy UPLNE OTEVRENO (AUF) a UPLNE ZAVRENO (ZU).

Otocenim ovladaciho kolecka do polohy AUF nebo ZU Ize provést ruéni regulaci, pokud dojde k prekroceni
teploty a je treba zrusit automatickou regulaci.

Klapky chladice (Kiihlerklappen)

£\
£ Achtun

o 43

KompaReinstellring verstelit sich

: Auf_ _ Auf Auf
Kahlerklappen Mischanl .. -Zu-Scheibenspiil

tevre
A\

——

Ruéni ovladani klapek chladi¢e



Ukazatel teploty Ukazatel teploty
chladici kapaliny (°C) oleje (°C)

PROVOZ MOTORU & LIMITY Ukazatel taky

paliva (kg/cm?)

Nastaveni vvkonu motoru:

oo |

O N NNy

*  VZLET: 3250 ot./min (plyn plné vpredu)
* PRISTANI: 1000 ot./min
*  NORMALNI PROVOZ: 3000 ot./min

FW190
DORA

Obecné pravidlo pro teplotu chladici kapaliny a oleje:

UdrZuj teploty chladici kaﬁaliny a oleje v "bezpecné oblasti" na stupnici, jak je
znazornéno na obrazku. Pokud je teplota oleje vysSi nez 120 °C, zkontroluj, zda jsou
klapky chladi¢e oteviené, jinak hrozi prehrati. Kdyz je teplota oleje nizsi nez 70, zavri je,
abys zabranil prechlazeni.

Limity motoru:

e Teplota chladici kapaliny: Min. 70 °C - max. 120 °C
¢ Teplota oleje: Min 110 °C - max 130 °C
Tlak oleje: Min 3 kg/cm? — Max 13 kg/cm?

Pfi pFehfati motoru mazes: Tlakomér piepliiovani (ATA)
1. Pfejdi do stfemhlavého letu, abys zvysil rychlost letu a pritok vzduchu do sani motoru.
2. SniZeni plynu
3.
4.

SniZeni rychlosti stoupani
Nastav klapky chladi¢e na maximalni hodnotu “Auf (oteviené)”.

KONTROLUJ TEPLOTU MOTORU PRIBLIZNE KAZDYCH 30 VT. ZACHRANI TI TO ZIVOT.

v

Achtung .
KompaReinstellring verstellt sich
=\we

Auf_ _ Auf . A
Kahlerklaggpen Mischanla@ 8 u-Scheibenspul

7~ Wmin

Ruéni ovladani klapek chladice Pfepinal MW-50 (Methanol-Wasser 50, ten - " x100
vstfikovani vody a methanolu) .

e Ein =Zapnuto

* Aus = Vypnuto

Po sméru hod. ruci¢ek / Auf = Otevieno
Proti sméru hod. ruci¢ek / Zu = zavieno
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PROVOZ MOTORU & LIMITY

NASTAVEN|I MOTORU

FW190-D9
DORA

Poloha plynu (°) Vykon ot./min Povoleny ¢as Spotieba paliva
(litr/hod.)

'E 90 Nouzové napajeni 3250 3 min 620
E (zvySeny vzletovy vykon)
T 90 Vykon pfi vzletu, boji a 3250 30 min 590
‘zt stoupani
g 75 Nepretrzity provoz 3000 Neomezeny 530
= 60 Ekonomicky | 2700 Constant 375
E 47 Economy |l 2400 Constant 285
z 34 Economy |l 2100 Constant 215
5 0 Idle (Za letu) PFibl. 1200 : :
E -10 Poloha vypnuti motoru - -
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BEDIENGERAT RIDICi JEDNOTKA MOTORU
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Motor Junkers Jumo 213 je vybaven "Bediengerat" (Fidici jednotkou motoru), ktera je svou funkci podobna "Kommandogerat" (fidicimu zafizeni) pouzivanému u drivéjSich
variant Fw 190 s motorem BMW-801.

FW190
DORA

"Bediengerat" je hydromechanicky multifunkéni integrator, ktery vyrazné zjednoduSuje ovladani motoru. Zatimco ve vétSiné ostatnich soucasnych letadel musel pilot
neustdle ovladat radu pak pro Fizeni Urovné plynu, sklonu vrtule, palivové smési a stupii preplfiovani, "Bediengerat" ho zbavuje vétSiny prace. Pilot musi jednoduSe
pohybem péaky plynu nastavit poZadovany tlak v sbérném potrubi. O zbytek se postard "Bediengerat", ktery nastavi vSechny ostatni parametry tak, aby motor spravné
pracoval pti poZadovaném tlaku v sbérném potrubi vzhledem k aktualnim letovym podminkam.

MBG (MOTORBEDIENGERAT) NOUZOVY REZIM

Motor Jumo 213 ma také rukojet "MBG". Tato rukojet je kabelem prFipojena k
"Motorbediengerat” (MBG) letadla. V' normalni poloze pracuje MBG v automatickem rezimu. V

pfipadé nouze Ize rukojet vytahnout, aby motor pracoval s vy$sim plnicim tlakem, neZ je
obvykle.

Pokud je to mozné, méla by byt rukojet zatazena, kdy?Z je plynova paka v poloze volnobéhu.
Regulace otacek zistava automaticka.

Dbej zvySené opatrnosti pri sledovani otd¢ek motoru a zvySovéani tlaku. Motor musi byt -
zatizen jen do té miry, do jaké je to nezbytné nutné v médu "Notzug". et 4
Pri letu v reZimu "Notzug" (vytaZzena rukojet) by nikdy nemél byt prekrocen tlak 1,55 ATA! A
Pri letu v reZimu "Notzug" (vytaZzena rukojet) by nemély byt prekro¢eny otacky motoru 2 pa

700 ot/min! / / Xa

MBG (Motorbediengerat, nebo fidici jednotka -
motoru) Rukojet nouzového rezimu P

Sestava Junkers Jumo 213 A-1
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MW-50 (METHANOL-WASSER 50, VSTRIKOVANI VODY A METANOLU)
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Hlavnim Géinkem striku smési MW-50 je ochlazeni smési vzduchu a paliva.
Sekundérnim ucinkem stiiku smési MW-50 je antidetonacni Gcinek, kterym se dosahuje zvy3eni pIniciho tlaku.

Zatimco sekundarni ucinky zvysujici nardst vykonu, s nadmorskou vyskou se zhorSuji, primarni chladici G¢inky jsou stéale patrné. Pro-to Ize systém
MW-50 v pfipadé nouze pouZzit k chlazeni smési vzduchu a paliva ve vSech vySkach.

Vykon motoru MW-50 zacina klesat ve vySkach nad 6 000 metra.
Poznamka: Ujisti se, Ze je v Editoru misi povolena smés MW-50 v nadrzi MW/Palivo, jinak bude néadrz naplnéna palivem a MW50 ne-bude k dispozici.

¥, 35

%,

Qf/ B E96 MW-50 Zapnuty vypinac

MW-50 System schéma

AIRPLANE GROUP

MNAME

UNIT
TYPE
SKILL

New Airplane Group

Lermany

1
Fw 190 D-9

Player

FILOT Pilot #001
TAIL # 119 ¥ COMM 384
CALLSIGN Enfield 1 1
HIDDEN ON MAP
HIDDEN ON PLANNER
LATE ACTIVATION

\ Additional properties for aircraft
MW /Fuel Tank Contents MW-50 Mix

MW-50 (Methanol-Wasser 50,
VSTRIKOVANI VODY A METANOLU) pfepinaé
* Ein = otevren

* Aus =zavren
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ZAKLADY TURBODMYCHADLA

Pf¥eplhnovani je vzduchové éerpadlo nebo kompresor pohanény motorem, ktery dodava do motoru stlaéeny vzduch, aby se zvySil tlak nasavaného vzduchu a motor mohl

vyvinout vy33i vykon. ZvySuje tlak v sacim potrubi a tla&i smés paliva a vzduchu do valcd. Cim vyS$Si je tlak v sacim potrubi, tim hustSi je smés paliva a vzduchu a tim vyS$i je

vykon motoru.

U normdlné nasdvaného motoru neni mozné dosahnout vySSiho tlaku v sbérném potrubi, neZ je stavajici atmosféricky tlak. Pfeplfiovaci turbodmychadlo je schopno zvysit
tlak v sacim potrubi nad 1,0 ATA (30 in Hg). Napfiklad ve vySce 2500 metr(i (8000 stop) mUZe byt typicky motor schopen vyvinout 75 % vykonu, ktery by mohl vyvinout na
stfedni hladiné more (MSL), protoZe vzduch je ve vy$Si nadmorské vySce méné husty. Preplriovaci turbodmychadlo stlacuje vzduch na vySSi hustotu, coZ umoZriuje prepl-
novanému motoru vytvaret ve vySSich nadmorskych vySkach stejny tlak v sbérném potrubi, jaky by mohl vytvaret na Grovni hladiny more.

Motor ve vySce 8 000 stop nad mofem by tedy mohl stale vytvaret tlak v sacim potrubi 0,85 ATA, zatimco bez prepliiovani by mohl vytvaret pouze 0,75 ATA. Prepl-
novani je zvlasté cenné ve velkych nadmoftskych vySkach (napf. 18 000 stop / 5500 m), kde je hustota vzduchu 50 % hustoty vzduchu na Urovni hladiny mofe. PoufZiti prepl-
fiovaciho kompresoru v mnoha pfipadech doda motoru vzduch o stejné hustoté jako na Urovni more. U normalné nasavaného motoru neni mozné mit tlak v sacim potrubi
vySSi neZ stavajici atmosféricky tlak.

ALTITUDE B.HP PRESSURE LBS/SQIN  TEMP°C DENSITY JRN RN AN ANAEE AN N AN AR NANE SRR
20000 6%k 530 67 -24.6" 53 Two-speed supercharged engine
: il |
18000 73 -20-6" :56 \"*-.-...'UW ! ! =] H|- ! ! !
‘.““'!?!(JH?' ‘---l--u..isfi tl 1
16000 7.8 -16:7° © paauy —~Zr
P (T bt -‘-"'"--...
14000 _ 86 -12:7° -64 @ = (L
g '-..'-...__\ ~ ]
12000 93 -8-8° -69 . '*~~...__-':'Uo;m T | L
3 2y, ~
10000 101 -4.9° 73 = ey .
| o e
8000 2 10:9 --8° -78 E """'---._,_.__ |
i N AT T 5 o """“--..--.---.
6000 5t N0 "7 3 -83 !
JOPe7s ok 400
4000 o AN BEN NEVIS ",@‘/’ BRI T . B
/ S 7 %\‘ \ e o
2000 s : R [ N - ¥ - S 1 .
i PR v\?\ Q
) NS
o 7 640__ f475 14.7 5% — 1100
aaY )0
47
DIAGRAM SHOWING ATMOSPHERIC AND POWER VARIATIONS Sea level Density altitude



mi PROVOZ TURBODMYCHADLA

a

g < Motor Junkers Jumo 213 je vybaven jednostupriovym dvourychlostnim odstfedivym prepliovanim se vstfikovanim vody a metanolu MW-50. Ve 30.-40. letech 20. stoleti
- & mélo nékolik prvnich letadel, ktera byla vybavena dvourychlostnim pfeplfiovanim, ruéni ovladani, které bylo nutné nastavit, jakmile byl letoun dostateéné vysoko (hustota
E g vzduchu byla dostatecné nizka, aby byl patrny rozdil, jakmile je preplfiovani zarazeno na druhy rychlostni stuper). V naSem pripadé prepliiovani radi automaticky (fizeno

fidici jednotkou Bediengerat) po dosaZeni prahové vysky. V praxi si vSimne$, Ze ukazatel tlaku v sacim potrubi (ATA) se nahle zvysi, jakmile preplfiovani preradi na vySsi
rychlostni stuper.

Ve vySce pfiblizné 5500 +/- 200 metru pfeplfiovani automaticky pfepne z nizkych na vysoké otacky. SnaZ se v této vySce nelétat ani ji Casto ménit.

1=/ ‘ ) )
R\ ] = : = —— ) — (
0‘ \ = ‘ ;
= X . . gl | \ 0\ __ 0 N " ) O Q0 T \
DY Fo\ 6%, 5808 RBRBRT
% PR EEE2) ")) ) " )

Figure 14: Junkers Jumo 213 A-1
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PALIVOVE NADRZE

Kapacita paliva

Vorn/Objem predni nadrie: 232 L (172 kg)
Hinten/Objem zadni nadrie: 292 L (216 kg)
Celkova kapacita: 524 L (388 kg)

FW190-D9
DORA

Pozndmka: Pod trupem miZe byt instalovana
kapkovita nadrz o objemu 300 litrdi.

MW-50/Kontejner na
palivo (1151)

. _ ., .| | Vorn/Pfedni palivova nadrz?
Hinten/Zadni palivova nadr?
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ﬁI’ZENI’ SPOTREBY PALIVA E14 Forward Tank (vorderer Behdlter) Fuel Pump Circuit Breaker

E13 Rear Tank (hinterer Behdlter) Fuel Pump Circuit Breaker
E85 Auxiliary Tank (Sonder) Fuel Pump Circuit Breaker

Pokud jsou k dispozici pfidavné palivové nadrze (pridavna trupova a/nebo vnéjsi kapkovita nadrz), palivo z nich vstupuje
do zadni palivové nadrze dvéma potrubimi. KdyZ hladina paliva v zadni nadrZi dosdhne pfesné 240 litrd, restrikéni ventil
otevfe pfidavné potrubi. Pfidavné nadrze pokracuji v napajeni zadni nadrZe, dokud nejsou zcela vyéerpany. Pfidavné na-
drZe nejsou vybaveny Z&dnymi snimaci palivoméru, a tak se jejich Uplné vycerpani pozna pouze podle toho, Ze hladina
paliva v zadni nadrzi za¢ne klesat pod 240 litra.

Pfi l1étani s kapkovymi nadrzemi by mélo byt palivo z kapkové nadrze pouZito jako prvni (Nastav voli¢ palivovych nadrzi
na "Vorderer Behalter zu", abys uzavfel pfedni nadrz a pouZil palivo z kapkové nadrze, ktera se pfivadi do zadnich nadrzi).
Po vycerpani paliva uvnitf kapkové nadrze nastav paku voli¢e palivové nadrZze do polohy "Auf" a vypni pomocné palivové
Cerpadlo kapkové nadrze E85.

Odhozeni trupovych zasob

Palivomér (x100 litra)
(Rumpflast)

Vorn/Objem predni nddrZe: 232 L (172 kg)
Hinten/Objem zadni nédrie: 292 L (216 kg)
Celkova kapacita: 524 L (388 kg)

Fuel Gauge Indication Selector
Levy: Vorn = predni

Stfed: Nadrz nevybrana

Pravy: Hinten = zadni

Poznamka: Pokud je instalovana externi kapkova nédrz, mél by
byt voli¢ nastaven na "HINTEN" (Zadni), protoZe kapkové nadrie
se napajeji do zadni nédrie.

VORN

VystraZna kontrolka pfedni (vorn) nadrze FUEL
LOW (Nizka hladina paliva) Sviti, objem pod 80 litr(i

Paka prepinace palivové nadrze
* Auf: Otevieno (motor cerpa z obou nadrii)
* Vorderer Behilter zu: Uzavfena pfedni nadrZ Vystraznd kontrolka zadni nadrZe (hinten) FUEL
* Hinterer Behdlter zu: Uzaviena zadni nadrz LOW Sviti, objem pod 10 litrd

* Zu: Uzavreno (obé palivové nadrie jsou uzavrené)

45




RiZENI SPOTREBY PALIVA

Palivovy systém funguje na jednoduchém principu. Vnitini napajeci ¢erpadla ptfedni [6] a zadni [7] trupové n&drZe se napdjeji do posilovaciho ¢erpadla motoru [13]. Je-li voli¢ paliva (palivovy kohout) [11]
nastaven do polohy "Auf", mohou obé palivova potrubi z pfedni a zadni nadrze privadét palivo do posilovaciho ¢erpadla. Posilovaci ¢erpadlo odebird z obou nadrZi vice paliva, nez je skuteéné potreba, a
prebytek je veden zpét do predni nadrze, ¢imZ se uzavie ventil pro predni nadrz. Diky tomuto mechanismu se palivo efektivné ¢erpa pouze ze zadni nadrZe, pokud z ni motor dostava dostatek paliva.
Jakmile za¢ne Eerpadlo motoru hladovét, predni nadrz se "otevie".

oo |
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Fuel m diagram ]
uel System diagra Plnici otvor

Pfedni nadrz (232 1)

Zadni nadrz (292 1)

Pomocna trupova nadrz (115 1)
Pomocna odhazovand nadrz
Napajeci ¢erpadlo pfedni nadrZe
Napajeci ¢erpadlo zadni nadrze
Pomocné vstfikovaci ¢erpadlo nadrzi
9. Napdjeci ¢erpadlo pomocné trupové nadrze
10. Uzaviraci ventil (uzavird se pfi 240 )
11. Volba paliva

12. Palivovy filtr

13. Posilovaci ¢erpadlo

14. Odluéovac par

15. Vstfikovani paliva

16. Manometr tlaku paliva

17. Ukazatel mnoZstvi paliva

18. Pfepinac palivoméru

19. Vystrazné kontrolky paliva

20. Snimac hladiny paliva

21. Zasobnik paliva (3 1)

22. ZAkladni ¢erpadlo

23. Stérac Celniho skla

PNV R WN R

Full-Leitungen
Behilter 1 und 2 an Maihak Pumpe

Entliftung

Zusatzbehilter an Behilter 2

Primer Pumpe

Scheibenspiler
Kraftstoff Druckleitung

Ladeluft
Elt Ltg Kraftstoffvorrat

RRRRARY
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Elt Ltg Behalterpumpen
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PROVOZ PRIDAVNE NADRZE

1. ProtoZe se kapkova nadrZ napaji ze zadni palivové nadrze, nastav palivove nadrZze do polohy
"VORDERER BEHALTER ZU" (PREDNI NADRZ UZAVRENA) a zapni pomocny palivovy jisti¢
pridavné nadrZe E85, aby se palivo spotfebovavalo nejprve z pridavné nadrze.

FW190-D9
DORA

E14 Predni nadrZ (vorderer Behalter) Jisti¢ palivového éerpadla
E13 Zadni nadrz (hinterer Behalter) Fuel Pump Circuit Breaker
E85 P¥idavna nadrz (Sonder) Fuel Pump Circuit Breaker

X

. OB

Externi palivova nadrZ
(300 L)
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3.

PROVOZ PRIDAVNE NADRZE

2.

Kdy? jsi pfipraven odhodit pfidavnou nadrz, zkontroluj, zda je volba palivové nadrze nastaven na
"AUF" (OTEVRENO), a vypni jisti¢ pridavné nadrze E85.

Chces-li odhodit palivovou nadrz, zatahni za rukojet "RUMPFLAST" (Odhoz palivové nadrze).

n E85 Jisti¢ palivového ¢erpadla pfidavné nadrZe (Sonder)
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LIMITY RYCHLOSTI LETU

Zde je prehled nékterych duleZitych rychlosti, které je tfeba si zapamatovat.

e Maximalni rychlost vysouvani klapek: 250 km/h

e Maximalni rychlost vysunuti podvozku: 250 km/h

e Optimalni rychlost stoupani: 280-290 km/h

* Neprekracovat rychlost letu (V,g): Viz ukazatel rychlosti letu

FW190-D9
DORA

Rychlomér (km/h)

Na rychloméru jsou ruéné napsany neprekrocitelné
rychlosti klesani. Rychlost letu @ Nadmorska vyska
« 500 km/h @ 9 km
* 600 km/h @ 7 km
* 700 km/h @ 5 km
« 800 km/h @ 3 km
* 850 km/h @ 2 km
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PREHLED VYZBROJE
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2 x Mauser MG151 20 mm Kandny (250 ndboja na kanon)

2 X Rheinmetall-Borsig MG131 13 mm Kulomety (475 nabojt na zbrar)
26 x R4M 4 kg anti-air Rockets-protivzdusné rakety (13 rakety na stojanu)
2 x Werfer-Granate 21-cm protiletadlové rakety

4 x SC-50 kg bomby

1 x SC-500 kg bomba

FW190-D9
DORA

MG 131 kulomety
(13 mm, 475 nabojt na zbrar)
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MG 151 kanOn BR 21 Werfer-Granate rakety (21 cm)
SC-500 Bomba (20 mm, 250 naboja) 0 AT



EZ42 ZAMEROVAC

Fw 190 D-9 je vybaven prikopnickym zamérovacem EZ 42, ktery je zhruba ekvivalentem znameho zamérovace K-14 pouzivaného na severoamerickém
P-51D Mustang. Historie konstrukce zamérovace EZ zacala jiz pred valkou, ale fiSské ministerstvo letectvi se i nadale orientovalo na konvenéni
reflektorové zamérovace a na vétsinu letadel instalovalo vSudypfitomny zamérovac Revi (Reflexvisier).
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Gyroskopicky zamérova¢ EZ42 umoZiiuje pilotovi méfit Uhlovou rychlost letounu a automaticky vykreslovat pokles stiely a naskok cile pro palubni
vyzbroj. Tento zamérovac se |épe pouZiva proti pomalu manévrujicim ciliim, jako jsou bombardéry, neZ proti hbitym stihackam.

Dosah zamérovace se ovlada pomoci oto¢né rukojeti plynu, zatimco rozpéti kfidla cile se ovlada knoflikem pro nastaveni rozpéti kfidla cile. A
Nastaveni vzdalenosti
terée oto¢énou rukojeti
Dosah cile (metry) Zamérovaé plynu

Mechanicky z&loZni zaméfovaé

Referencni rozpéti
kfidel (metry)

s f—

-Mus‘fang .E .
g [zl ey o |
e Thunderbolr

Vypinaé napajeni gyra
EZ42 zamérovace

Knoflik nastaveni
rozpéti kiidel cile

T ||m|“‘ A|(;|||3|Hll“ )
4 73 2 2z 78 ’
S i Ovladani jasu '
zamérovace

I“"IH TS
SBo 5 7 %
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Knoflik nastaveni
EZ42 ZAMEROVAC

oo |

O N NNy

(- < Zajimavou informaci o knofliku Target Wingspan Setter je, Ze jsou na ném malé znacky. ) | I | ||||| | | ‘

2 o Je zde liSta s jednim dilkem, dal$i se dvéma dilky a dalsi se étyfmi dilky. Jednd se o ! I I | I 0 A 40 II I ||||| | |l I |1 l I I

; (o) referenéni znacky, které slouZi jako pfipominka, aby si pilot mohl zapamatovat velikost 7 IS I ] A

w0 rozpéti kridel spojeneckych jednomotorovych stihacek, dvoumotorovych letadel a 4 0 25 20 3
téZkych ¢tyfmotorovych bombardérd.

Pamatuj, Ze na zamérovac lze nainstalovat také no¢ni filtr. [ ¥
!
' U
Dvoumotorovy stihaci —

bomba,rdovaCI' letoun ¥ jednomotorovy st|hac
Referencni znacka Tick Mark Referenéni znacka TéZky bombardér (4motorovy)

Referencni znacka

2ni il . . Noéni filtr zaméfrovace
Noéni filtr zamérovacde (pouZity)

(nepoufity)

MR RN R
5838 ¢

R N N N A N NN

2
: RussischeJager 100| Mo s kit o
w Spitfire = |12|Beaufighter(177| 4 -
Mustang |n3|Halifax |30 &

; Hurricane (122|Lancester (300 L; B8 % §

| Thunderbolf134 Boeing 316 ‘j\g Jsi :
- ) L:qhmu ) ‘ug|Liberator 539 i THRE 341Boei @
=  \LTgR PR B L e ra o o

'9 4B\Libe
be = v T rator |335
< AI{;llllnnuml”‘20 |
’ S o5 e 0099999 B _amm e e e
o 2117 | —
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EZ42 ZAMEROVAC

Zde je struény postup jak pouZivat zamérovac: Dosah cile (metry)

1. Zapni napdjeni gyro zaméfrovace (nahoru). _ I : I

Nastaveni jasu zamérovace - podle potieby.

3. Nastav rozpéti kfidel zaméFovace na rozpéti kfidel cile. Nastavime 31,6 m, protoZe naSim cilem je B-17.
* 11.2 metrl je typické rozpéti kiidel Spitfiru a Mustangu
*  31.6 metru je rozpéti kiidel téZkého bombardéru B-17.

4. Pomoci oto¢né rukojeti plynu nastav vzdalenost zaméfovace na 600 m

(optimalni vzdalenost pro horizontalni sbliZovani zbrani).

oo |
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Referenéni rozpéti
k¥idel (metry)

3

PussrscheJager 100\ Moskito |165
Spitfire .112 Beauf/ghfef]ﬁ
Musfang 13|Halifax

Hurr cane |122 Lancesfer '

Nastaveni vzdalenosti
terée oto¢nou rukojeti
plynu
%,

%
0

Knoflik nastaveni

n ||1||||| ||||||mll’
rozpéti kiidel cile ;Lo %5 0

W\ |HH

110
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EZ42 ZAMEROVAC

5. Zamérovac EZ42 "Justierkasten" (nastaveni balistiky zamérovace) vyzaduje nastaveni dvou parametr(, které jsou
zavislé na aktudlni nadmotské vySce. Podivej se do vySkoméru a pak do tabulky parametr( EZ42.
a) NaSe nadmorska vyska se pohybuje mezi 6 a 8 km.
b) Ptejdi do tabulky parametri EZ42 na fadek "H 4 - 8 km". Hodnota "H" znamena "Hohe" (nadmotska vyska).
c) Parametr | je 76.
d) Parametr Il je 63 ve vSech nadmorskych vyskach.
6. Nastav parametr EZ42 | Rotary na hodnotu ziskanou z tabulky parametrd EZ42, kterd je 76.
7. Parametr EZ42 |l Rotary je pevné nastaven na dfive nastavenou hodnotu 63.
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EZ42 ZAMEROVAC

8. Umisti kfidla cile do svého zaméFovace a podle toho odhadni jeho vzdalenost.
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MusTang; 113 Halifax

| |Hurricane 122 Lancester ‘3Q
‘ Thunderbolf134 Boe/ng 31,6

nghrm/ 7 148 Liberator 335

l“'llnyl“'l"“' _

PART 9 - WEAPONS

?
g
%
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%

7
g
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%




++

A AN 1 Ochranny kryt kanonu
OVLADAN I ZB RAN I * Automaticky se zveda pri stielbé
(ve skuteénosti musi pilot zvednout po-
jistku rucné).

S - Rumpfest )
Qf —"'\:.'f_"j»._,__
Q?g:‘?ﬁ,{%ﬁ? 8 MG-131 Tlagitko kulometu
el e RCTRL+SPACE

L _— —
T
¥, _F Y\ )

FW190-D9
DORA

\

.

Tlaéitko odjiSténi zbrani
*  RALT+SPACE

MG-151 Tlagitko kanénu
e Klavesa SPACE pro MG-131

a soucasné stisknuta spoust MG-
151
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OVLADANI ZBRANI

oo |

Kontr(,)l,ka sfva\Yu,zaveru kanonu MG 151 Napajeni kanénu v trupu (Rumpf) Light
Svitici: odjistené » Sviti = zapnuto
Nesvitici: zajiSténé

b N
Kontrolka napajeni kulomett v kiidlech (Flligel)
Sviti = zapnuto

FW190
DORA

poruse zbrané. /

Blikani kontrolky pfi stfelbé ze zbrané znamena, Ze mechanismus zavéru funguje
spravné. Pokud kontrolka pfi stisknuti spouSté zhasne nebo se rozsviti, doSlo k ’

Hlavni bezpeénostni spinaé zbrani I.
« NAHORU: ZAP /DOLU : VYP
= BT AT Y

12 Beaufighrer‘17!7
L]]j Halifax ‘301
Hurricane [122|Lancester (300
ThunderboltlB4|Boeing 316

Lightning

MG 151 Knoflik nastaveni poéitadla o
|  munice kanOnii s

MG 151 Cannon Ammunition Counter
B Setting knob

f ]t B, o>
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OVLADANI ZBRANI
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S
£

- bintds * Vorn » *Hinten»
Spinac¢ odjiSténi raket (SICHERHEITSSCHA. GERAT 21)

* Ein: odjiSténé

* Aus: zajiSténé

Spina& odhozu raket (ABSPRENGSCHA. GERAT 21)

* Ein: odjiSténé
* Aus: zajiSténé

~ - / Kontrolka nasazena bomba j§
” a

- 50
£, - " 0 3\\
:/ Sauers®
AUS . Qb\‘
m y
\'s
E o o IRV
(-8 T —
= Prepinac reZimu uvolnéni bomby
i * Leva strana: Stfremhlavé bombardovani (Sturz)
; *  MV: Mit Verzégerung (se zpozdénim)
* OV:Ohne Verzégerung (bez zpoidéni)
| * Prava strana: Hladinové bombardovani (Wagerecht)
(- ) *  MV: Mit Verzégerung (se zpoidénim)
= * OV: Ohne Verzégerung (bez zpoidéni) R
o * Stfed: Aus (Zajisténé) :
< .
N 3
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MG 131 KULOMETY (13 MM) & MG 151 KANONY (20 MM

1. Odjisti zbrané pomoci bezpecnostniho spinace "GRUPPE" (NAHORU).
2. Zapni spina¢ Gyro napdajeni zamérovace (NAHORU).
3. Nastaveni jasu zaméFovace - podle potieby.

Zamérovac i

L ¥
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Moskito |165] |
ﬂ :600

Beauftghfer]77

; RussmcheJager 100
Splfflr'e
' [Mustang

. Hur‘r/cane Lancesfer' (300

T316

; k \L’thm' 148 L:berafor \335
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i Thunderbo/rLBA’ Boeing
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MG 131 KULOMETY (13 MM) & MG 151 KANONY (20 MM)

4. Nastav rozpéti kridel zamérovace na rozpéti kridel cile. My nastavime 31,6 m, protoZe Utoc¢ime na B-17.
e 11,2 metru je typické rozpéti kridel Spitfiru a Mustangu.
e 31,6 metru je rozpéti kridel téZkého bombardéru B-17.
5. Pomoci oto¢ného ovladacée plynu nastav vzdalenost zamérovace na 600 m (optimalni vzdalenost pro horizontalni sblizovani zbrani).

oo |
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Dosabh cile (metry)

Referenéni rozpéti
kiidel (metry)

Knoflik nastaveni
rozpéti kiidel cile

s STV

PART 9 - WEAPONS

Nastaveni vzdalenosti
terée otoénou rukojeti
plynu ‘
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MG 131 KULOMETY (13 MM) & MG 151 KANONY (20 MM)

6. Zamérovac EZ42 "Justierkasten" (nastaveni balistiky zamérovace) vyzaduje nastaveni dvou parametrd, které jsou
zavislé na aktualni nadmorske vysce. Podive]j se do vyskoméru a pak do tabulky parametru EZ42.

a) NaSe nadmorska vyska se pohybuje mezi 6 a 8 km.
b) Prejdi do tabulky parametrid EZ42 na radek "H 4 - 8 km". Hodnota "H" znamena "Hohe" (nadmoiska vyska). c)
Parametr | je 76.
d) Parametr Il je 63 ve v3ech nadmorskych vyskach.
7. Nastav parametr EZ42 | Rotary na hodnotu ziskanou z tabulky parametri EZ42, kterd je 76.
8. Parametr EZ42 Il Rotary je pevné nastaven na dfive nastavenou hodnotu 63.
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MG 131 KULOMETY (13 MM) & MG 151 KANONY (20 M

9. Umisti kiidla cile do svého zaméfovace a podle toho odhadni jeho vzdalenost.

M

| |RussischeJdger {,100

Spitfire
| Mus Tang

j Hur‘r/cane
| Thunderbolt

ngh tnin.

b

13

22
134

) 148

Beauf/ghfer177
Halifax 1300

! v
Lancester 1300}

Boe/ng 31,6

Liberator 335
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MG 131 KULOMETY (13 MM) & MG 151 KANONY (20 MM) g

++

)]

(a]

o 10. Stisknutim tlacitka "MG 131/151 FIRE" (MEZERNIK) stfili§ z kulomett MG 131 i
()] g kanénd MG 151. Pripadné maze$ stisknout pouze spoust kulometu MG 131
E o Machinegun (RCTRL+SPACE), abys st¥ilel pouze z kulometa.

TR =]

Bezpecnostni kryt kandnu se automaticky zvedne po stisknuti spousté (ve skutecnosti
bys jej musel zvednout sdm).

as—\:r J ~
MG-131 Tlaéitko kulometu
e RCTRL+SPACE

MG-151 Tlagitko kanonu
e Klavesa SPACE pro MG-131 a
souéasné stisknuta spoust MG-151
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MG 131 KULOMETY (13 MM) & MG 151 KANONY (20 MM

.y
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ZAPALOVAC BOMB

Chces-li bomby vybavit zpoZzdénim zapalovace, spoj se s pozemnim personalem.
Otevieny kryt

-D9 '_+

Stiskni “RALT +\” (Komunikace Push-to-Talk) TermmOIOgv'e . o
Stisknutim tladitka vyber pozemni posadku “F8” Sturz: Stremhlave bombardovani

Stisknutim tlacitka vyber "Rearm & Refuel" “F1”. MV: Mit Verzégerung (se zpoZdénim zapalovace)

Vybav poZadovany pylon bombou. OV: Ohne Verzégerung (bez zpoidénim zapalovace)
Kliknutim na Zluty trojuhelnik na bombé nastaviS typ roznécovace a zpozdéni. Wagerecht: Nizka Uroveri

FW190
DORA

Nastaveni typu roznécovace a zpozdéni.

Na panelu Fuze klikni na tla¢itko OK.
Klikni na tla¢itko OK na panelu Re-Arming (Opétovné uzamce

»

1.
2.
3.
4.
5.
6.
7.
8.
9.

N

F1. Wingman,..

F2. Elight...

F3. Second Element...
F5. ATC...

F8, Ground Crew... « n

F12. Exit

2. Main. Ground Crew

F1. Rearm & Refuel 4— n

E2. Ground Electric Power...
F3. Request Repair
F4', Wheel chocks. ..

F11. Previous Menu
F12. Exit

MISSION RESOURCES
(| 100%

FUEL

|
l GUN AMMO [m| 100%
et AMMO TYPE CM - Combat Mix Eylon: £
—a \ Payload: SC 500 | - 500kg GP Bomb LD
Ty "(5) — Loadout: Mission payload
o/
y

i I n Fuze Type Zunder 38 Function Delay Mode Variable
3 2 1

oV Mode Function Delay 50 ms mV Mode Function Delay 02 s Vz Mode Function Delay

v

SELECT LOADOUT:
[P S N NN - NN ST W - Sturz Mode Arm Delay 3 s  Wagerecht Mode Arm Dela:

y 75 | s
1 3 2 1 1
SELECT LIVERY
1 I
e a 7
BOARD NUMBER

0K CANCEL
m TOTAL WEIGHT  10307/10670 MAXIMUM WEIGHT oK
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. Nastaveni napajeni gyra zamérovace - ON (NAHORU)
. Pomoci otoéné rukojeti plynu nastav hodnotu Gunsight Range na 0 m.
. Odijisti zbrané pomoci bezpeénostniho spinace "GRUPPE" (NAHORU).
. Zvol rezim uvolnéni bomby
e Levastrana (¢ervend) = Sturz = sttemhlavé
bombardovani
e Prava strana (zelend) = Wagerecht = vySkové
bombardovani
Zvol pozadované zpozdéni pojistky
* MV = Mit Verzdgerung = Se zpozdénim
» OV = Ohne Verzbgerung = Bez zpozdéni
Na konzole vyber prislusny rezim uvolnéni.
» Priklad: Sturz OV = Stremhlavé bombardovani bez zpozdéni
« Uvolni bombu pomaoci tlacitka "WEAPON RELEASE" (RALT+SPACE).

( p
‘ RussisaheJdger‘]0,0 Moskito 165 |4

Spitfire  |u2|Beaufighter|sry

Mustang }'113Harlviﬁfax 1300

f'i“‘”r’ci"i 122 Lanceéfer ‘30,0

Thunderbolti34|Boeing |36
Lightning ug|Liberator 335

155113

IMG151 MG v Yvzzr

SC-500 BOMBA (STREMHLAVE BOMBARDOVANI)

Pfepinac reZimu uvolnéni bomby

M * Leva strana: Stfemhlavé bombardovani (SturzE

s MV: Mit Verzégerung (se zpoZzdénim)
* OV: Ohne Verzégerung (bez zpoZdéni)
* Prava strana: Hladinové bombardovani (Wagerecht)
*  MV: Mit Verzégerung (se zpoZzdénim)
* OV: Ohne Verzdgerung (bez zpoidéni)
* Stfed: Aus (ZajiSténé)

terée otoénou rukojeti

plynu

Wagerecht

Bomba naloZend sviti




R e e N NN

++

BF109K-4
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SC-500 BOMBA (PROFIL STREMHLAVEHO
BOMBARDOVANI)

. PribliZ se k cili vodorovnym letem ve vySce 2 km s rychlosti 350 km/h.

. Jakmile cil zmizi pod k¥idlem ve vzdalenosti asi 1/3 od konce kFidla, proved mirnou zatacku
pod horizontem ve sméru cile.

. Pfi otaceni reguluj rychlost tak, aby cil zGstal viditelny. Tato zatac¢ka musi byt velmi stabilni a
musi byt provedena bez nadmérného poufZiti kormidla.

Cil se nachazi pfiblizné v 1/3 od konce k¥idla; zaéni
provadét zataéku smérem k cili.

=~ s

/ .
= | Cil by mél zastat A
- | béhem tahu viditelny
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SC-500 BOMBA (STREMHLAVE BOMBARDOVANI

10. Nastav plyn na volnobéh a proved stfemhlavy let v rozmezi 45 az 60°. Cim strmé&;jsi je Ghel
stremhlavého letu, tim vétsi je presnost.
11. Neprekraéuj maximalni rychlost klesani, jak je uvedeno v tabulce nize.

oo |

12. Zarovnej cil se stredem zamérovace.
13. Tahem za knipl dostari cil mirné pod prid'letadla.
14. Kdyz se cil nachazi pod ptidi letadla a letadlo je ve vySce 500 m az 1 km, vypust bombu.

FW190
DORA

rie 0, ==k o .
S = Tabulka maximalnich rychlosti klesani
4 Rychlost letu @ nadmorska vySka

Airspeed @ Altitude

* 500 km/h @ 9 km
600 km/h @ 7 km
700 km/h @ 5 km
800 km/h @ 3 km
850 km/h @ 2 km
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SC-500 BOMBA (STREMHLAVE BOMBARDOVANI)

oo |

15. Uvolni bomby pomoci klavesy “BOMB RELEASE (B2)”(RSHIFT+SPACE).
16. Pridej plny vykon a odlep se od vybuchu, pfitom udrZuj vodorovny let. To ti umoZni dostat se co
nejrychleji z drahy nepratelské protivzdusné obrany.
17. Po odletu dostate¢né vzdalenosti se pust do stoupani. Stoupani ihned po vypusténi bomb bylo
jednou z nejcastéjSich chyb a mélo za nasledek:
e Zbytecné ohrozeni pilota nepratelskymi protiletadlovymi bateriemi
< Black-out (Zatemneéni)
e Zvrésnéni kridel

FW190
DORA

Bomb Release (B2) klavesa
* RSHIFT+SPACE

PART 9 - WEAPONS

?
g
%
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%

7
g
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%



127

vioa -
..‘l 60-06LM4 SNOdViM - 6 1LidVd

e e ey




++

BR 21 WERFER-GRANAT 21 CM PROTILETADLOVE RAKETY

ProtivzduSné rakety mGzeS nastavit i se zpoZzdénim zapalovani a se zpoZzdénim sebedestrukce. Podobné jako u nastaveni zapalovaée bomby kontaktuj
pozemni posadku a kliknutim na Zluty trojihelnik na raketé nastav typ a zpoZdéni zapalovace.

FW190-D9
DORA

— 111
gE====

MISSION RESOURCES

FUEL
GUN AMMO
AMMO TYPE

SELECT LOADOUT:

SELECT LIVERY

BOARD NUMBER
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v’ Apply weapon settings to linked pylons
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TOTAL WEIGHT 9738/10670 MAXIMUM WEIGHT
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BR 21 WERFER-GRANAT 21 CM PROTILETADLOVE
RAKETY

1. Rakety odjisti§ nastavenim "SICHERHEITSSCHA. GERAT 21" do polohy EIN (NAHORU).
2. Proces zamérovani je velmi nepresny. 21 cm rakety Werfer-Granate byly uréeny k poufZiti
jako protiletadlové rakety proti spojeneckym bojovym boxim tézkych bombardérd. Strely

FW190-D9
DORA

exponovanym Gtokam s kanony. Sikmo vzharu posazené raketové trubice zajistovaly
raketam obloukovou trajektorii... a rakety by snad mohly poskodit bombardéry, kdy?z
exploduji ve vzduchu. Netfeba dodavat, Ze tento koncept byl lepsi v teorii nez v praxi,

protoZe samotné rakety nebyly pfilis presné.

¢ N
L

t 21

Gerat 21

gy -

Absprengscha. ,
Gerat

» Sicherheitsscha. ,
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BR 21 WERFER-GRANAT 21 CM PROTILETADLOVE
RAKETY

++

(-]

o

g < 3. Stisknutim tlac¢itka "WEAPON RELEASE" (RALT+SPACE) vystfel rakety.

- o 4. Odhozeni raketovych nosi¢a (vytvareji velky odpor vzduchu):

; g a) Zkontroluj, zda je spina¢ odjiStovani raket (SICHERHEITSSCHA. GERAT 21)
T8

nastaven na EIN/ODJISTEN (NAHORU).
b) Nastavte "ABSPRENGSCHA. GERAT 21" do polohy EIN (NAHORU) po zvednuti
bezpecnostniho krytu.

Tlaéitko uvolnéni zbrané
o RALT+SPACE

©
i
O
oo
5%
'QEJQ)
20
Q
1%}

» Absprengscha. ,
Gerat 21

PART 9 - WEAPONS
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R4M (RACKETE 4-KILOGRAMM MINENKOPF) PROTILETADLOVE RAKETY

Na rozdil od protiletadlové rakety BR 21 Werfer-Granate nemaji rakety R4M nastavitelné roznécovace ani zpoZdéni autodestrukce.

MISSION RESOURCES

FUEL
GUN AMMO
AMMO TYPE CM - Combat Mix

SELECT LOADOUT:

SELECT LIVERY

BOARD NUMBER

TOTAL WEIGHT 9513/10670 MAXIMUM WEIGHT
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4

M (RACKETE 4-KILOGRAMM MINENKOPF) PROTILETADLOVE RAKETY

. Rakety odijisti§ nastavenim "SICHERHEITSSCHA. GERAT 21" do polohy EIN (NAHORU).
. Zamérovani raket R4M je o néco jednodussi neZ u jejich 21 cm protéjSku Werfer-Granate. Stojany obsahuji po 13 raketach. Rakety musi byt
vystieleny z bezprostfedni blizkosti a vyZaduji pfimy zasah. Svym zplsobem je pouZiti raket R4M jednoduSsi neZ pouZiti raket Werfer-

Granate 21 cm, protoZe jejich trajektorie je pfedvidatelné&jSi a mate k dispozici vice moZnosti, jak upravit mifeni, pokud se netrefis.




PROTILETADLOVE RAKETY

3. Stisknutim tla¢itka "WEAPON RELEASE" (RALT+SPACE) vystfel rakety.

Tlaéitko uvolnéni zbrané

* RALT+SPACE

R4M (RACKETE 4-KILOGRAMM

MINENKOPF

N N A N N NN N N RN N N N N R N N N N N R N N N R N N N N R N NN R N NN NN NN NN,
..T vioa SNOdVIM - 6 LUYd

6d-06L M4
e e ey




R4M (RACKETE 4-KILOGRAMM MINENKOPF) PROTILETADLOVE RAKETY

R N N N NN N A A N AR RN NN NNNNANNNINND,

++

Pozndmka: Raketové nosi¢e R4M nejsou odhoditelné.
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n. Chces-li bombu odhodit, nastav pfepina¢ reZimu uvolnéni bomby do polohy AUS (zajiSténo) a potom:
g < Zatahni za rukojet Rumpflast pro odhozeni trupovych naloZi.
- 0 Zatahni za rukojet Fliigellast a odhod kfidlové naloZe.
; g Pro odhozeni vnéjSi palivové nadrZe, zatahni za rukojet “Rumpflast”.
T8

Pro odhozeni raketovych nosi&l, nastav spina¢ odjiStovani raket (SICHERHEITSSCHA. GERAT 21) do polohy
EIN/ODJISTEN (NAHORU) a pak nastav "ABSPRENGSCHA. GERAT 21" do polohy EIN (NAHORU) po zvednuti
bezpeénostniho krytu.

Rompa

m‘m Ruko;et odhozeni kfidelnich z&sob (Fligellast)
.

| Rukojet odhozeni trupovych
naloZi (Fuselast)

0 R 1067\

Spina¢ odhozu raket
(ABSPRENGSCHA. GERAT 21)
Ein: OdjlstenyAus ZajiSteny |

Spinac odjiSténi raket
(SICHERHEITSSCHA. GERAT 21)
Ein: OdjiStény
Aus: ZajiStény

Pfepinac reZimu
/ uvolnéni bomby
my

Vagerecht
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) ) B ROZSAH RADIOVYCH
FUG 16ZY VHF PREHLED RADIA FREKVENCI: 38.4- 42.4 MHz

oo |

FW190-D9 je vybaven vysilackou FuG 16ZY, specialné navrzenym palubnim VKV F136 - FuG 16ZY Napdjeni radia
vysilaéem. Vysilacku FuG 16ZY lze pouZit pro komunikaci za letu i pro identifikaci - (FT Anlage) Jisti¢
IFF a navadéni DF. Souprava pracuje ve frekvenénim rozsahu 38,4 a7 42,4 MHz. ~ (

FW190
DORA

FuG 16ZY lze také nastavit do reZimu Leitjager nebo Velitel stihaci formace,
ktery mu umoZiuje pouZivat specidlni Y-Verfahren sledovani zemé a navadéni
sméru pres béZna sluchatka..

Radiové frekvence jsou pfednastaveny v editoru misi na 4 rdzné kandly a nelze
je ruéné ladit béhem letu.

FuG 16ZY Knoflik jemného
ladéni radia (+/- 30 kHz)

/'
%
020
o

7

"
\“ FuG 16ZY Piepinat radiové
/ frekvence

FuG 162Y Pfepina¢ radiového navadéni
Ft: Funktelefonie / Radiotelefonie

* Abstimmen / Frekvenéni ladéni rddiové navadéni
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Stiskni a mluv tlaéitko ﬂ

JAK VYSILAT NA VHF RADIU FUG 16ZY f:,/

. Nastav prepina¢ napajeni FUG 16ZY (FT ANLAGE) na ZAP.
. Nastav voli¢ radiového kandalu na pozadovanou frekvenci. (1, II, A &i o).
« Viz pozndmka na dalsi strané o skute¢nych funkcich téchto frekvenci.
. Nastav rezim radia na “FT” (FUNKTELEFONIE = RADIOVA TELEFONIE)
. Stisknutim prepina¢e PUSH-TO-TALK na plynové pace mazes vysilat. (OVLADANI "COMM PUSH TO TALK"
NEBO “RALT+\")

FW190-D9
DORA
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FUG 16ZY RADIOVE KANALY

Pozice "I" je pro "Y-Flhrungsfrequenz" neboli ridici frekvenci, kterd se pouZiva pro komunikaci v rdmci
letu nebo letky. Tviirce mise obvykle prednastavi tuto frekvenci na stejnou frekvenci, kterou pouZivaji
vaSi wingmani z letky, a zmini ji v briefingu mise. NAME Mew Airplane Group

CONDITION

AIRPLANE GROUP

oo |

FW190
DORA

Pozice "II" je pro "Gruppenbefehlsfrequenz”, neboli frekvenci skupinového rozkazu, kterd se pouZiva
pro komunikaci mezi nékolika letkami z riznych letek Uc¢astnicich se jednoho néletu. Tvlrce mise ob-
vykle prednastavi tuto frekvenci na stejnou frekvenci, kterou pouZivaji ostatni letky nebo spratelené TASK
jednotky, a uvede ji v briefingu mise.

COUNTRY Germany

LNIT 1

. . v n - n - - vr ’ 7 7 YP W EI: "'E
Pozice "A" je urcena pro "Nah-Flugsicherungsfrequenz" neboli frekvenci fizeni letového provozu. Slouzi TFE e
ke komunikaci s uréenym ridicim letového provozu. Tvarce mise obvykle prednastavi tuto frekvenci na SKILL Player

stejnou frekvenci, kterou pouziva vase odletové letisté, a zmini ji v briefingu mise. PILOT Pilot #001

H n n A " H " . vV . e ’ w7 T'I:'-”_ ir'l llg

Pozice "O" znamenda "Reichsjagerfrequenz” neboli fiSskou frekvenci stihaci obrany a slouZi ke .
koordinaci protivzdu$né obrany celé zemé pfi rozsahlych naletech. CALLSIGN Enfield
HICDEM ON MAP

Homing Frequency Push-To-Talk Push-To-Talk Transm Recvr
Switch Selector Open Depressed HIDDEM OM PLAMMNER
"Ft" I Listen Talk I I LATE ACTIVATION
"Abst" I Homing Homing I II
Listen Listen+Talk
"Ft" II, Aoro Listen Talk II, Aor o
"Abst" II, Aoro Listen to loop Talk II, Aoro FuG 16
antenna Channel 1
Targeting Channel 2

Channel 3

ProtoZe na prvni pozici volice frekvence (1) probiha vysilani a piijem nariznych frekvencich, neni e _
v této simulaci pouzita Channel 4

Pro komunikaci pouzijte polohy voli¢e I, A nebo o s polohou "Ft" komunikagniho - navadéciho AFNZ Base Frequency

piepinace.

138
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AIRFIELD

Anapa

FREQUENCY

38.40 MHz

._'..

RADIOVE FREKVENCE LETIST

K uréeni letiStnich radiovych frekvenci pouZij mapu F10. Batumi 40.40 MHz

FW190-D9
DORA

Beslan 42.40 MHz
Gelendzhik 39.40 MHz
Gudauta 40.20 MHz

Kobuleti 40.80 MHz

Radiova frekvence letisté Carpiquet: . .
39.000 MHz Kutaisi 41.00 MHz

Krasnodar-Center 38.60 MHz
Satpiuet Krasnodar-Pashkovsky 39.80 MHz

ICAO B-17

Krymsk 39.00 MHz

COALITION RED

ELEVATION 187 ft ; MaYkOp 39.20 MHz
RWY Length 5114 Mineralnye Vody 41.20 MHz

COORDINATES 49°10'15"N 0f°26'45"W

Mozdok 41.60 MHz

TACAN N\, Carpiquet

Nalchik 41.40 MHz

VOR

RSBN = Novorossiysk 38.80 MHz

ATC (MHz, AM) 4.025, 39.000, 118.550, 250.550 E Senaki 40.60 MHz
RWY 30 12 '

; Sochi 39.60 MHz
ILS o= = ﬂ
PRMG = = Soganlug 42.00 MHz

OUTER NDB . - Sukhumi 40.00 MHz

INNER NDB

Thilisi 41.80 MHz

RESOURCES

Vaziani 42.20 MHz
139
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Opakovaci kompas

oo |

VétSinu navigace je tfeba v letounu FW190 provadét vizualné. Porad se s Opakovacim gyrokompasem.

V pfipadé potfeby mizetS nastaveni kurzu upravit ota¢enim vnéjSiho krouzku opakovaciho kompasu. Pak ved letadlo tak, aZ se ruc¢icka magnetického kurzu letadla (pfedni ¢ast
symbolu letadla) srovna s referenéni znackou nastaveni kurzu.

DORA

S
£

Nastaveni kurzu (lze nastavit ota-

p ¢enim vnéjSiho krouzku kompasu
Opakovaci kompas ) pasu)

Symbol letadla (ukazuje na tvaj
' magneticky kurz)
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LORENZUV PAPRSEK PRO RADIONAVIGACI PRI PRISTANI NASLEPO (TEORIE)

=
< 0V

- g Ve 30. a 40. letech 20. stoleti pouzivala letadla pro pfistani za zhorSenych vizualnich podminek (kvali desti, nizké obla¢nosti nebo mize) prijima¢ standardniho priblizeni (SBA). Byl to
g e navigacni prijimac¢ a umoznoval pilotovi p¥i pFipravé na pristani vyrovnat letadlo na draze. MaZe$ si ho predstavit jako primitivni formu ILS (Systém pristrojového pristani), ale pouze s bo¢ni
- X slozkou.

e =

0 X

NejdualeZitéjsi predvalecnou navigacni pomuckou (Navaid) byl Lorenzav radiovy okruh, ktery byl vyvinut v Némecku jako systém pro pristani naslepo (BLS) a byl hojné pouZivan v Evropé.
Od roku 1932 jej vyvijel Dr. Ernst Kramar ze spole¢nosti Lorenz. V roce 1934 jej prijala spole¢nost Lufthansa a instalovala jej po celém svété. Lorenz pouZival rédiovy vysila¢ o frekvenci
33,33 MHz, ktery promital dva prekryvajici se paprsky po draze. Paprsky se stridavé zapinaly a vypinaly, pficemz levy paprsek vytvarel "dits" (morseovka E), pravy paprsek vytvarel "dahs"
(morseovka T). V mistech, kde se paprsky prekryvaly podél osy drahy, se ozyval souvisly tén.

Pri priblizeni, kdyz pilot uslySel dits, zato¢il doprava, dokud neuslySel staly ton. Stejné tak pokud slySel dahs, zatocil doleva. Jednalo se o metodu sluchové navigace, coz znamenalo, Ze jste
pomoci zvuka morseovky urc¢ovali, zda jste vlevo, vpravo nebo pfimo zarovnani se stredem drahy. Pilot musel poslouchat tony ve sluchatkach a podle toho letét.

Lorenzav systém byl instalovan na mnoha britskych letiStich a nazyval se Standardni paprskové priblizeni/Standard Beam Approach (SBA). PouZival morseovku A (dit dah) pro levy paprsek
amorseovku N (dah dit) pro pravy paprsek. Uprostred se prekryvala a tvorila staly ton.

Reference: http://www.tuberadio.com/robinson/museum/command SBA/
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http://www.tuberadio.com/robinson/museum/command_SBA/

LORENZUV PAPRSEK PRO RADIONAVIGACI PRI PRISTANI

+

=
I e NASLEPO (TEORIE| B 2dshylka, ruticka Vlevo od priblizeni pilot slysf teky...
. V tomto videu najde$ skvélé vysvétleni toho, jak Lorenzova [l A ST e A j 5
g E teorie funguje. "Beam" Blind Landing System FuBl 2 byl Navadécl indikator AFN-1 Left of approach pilot hears dots ..... ®
F .
) pouzit s AFN-1. :
mn X Indikator: https://youtu.be/6ReAJWnFGpg 4 Haupt-Anflugrichtung

DileZité je si uvédomit, Ze pfistavani s paprskem jeSté nenf
v DCS plné funkcni, takze vSechny tyto koncepty jsou pouze
teoretickou predstavou toho, co bys mohl ocekavat.

] Stric_h'Z“”'_..- vl i
- -

ARSI
- \L eitstraht (Dauerstrich 7-9 °\‘
\ \ e “\?3\\\\\\\\\\\\\\\\

. B . . R i (L T i T ey & -
Letadlo je vlevo od spravnéh@priblizeni [RSCUIIRGISICH : - :

Aircraft is left of ¢orrect approach

Majak/znackové svétlo

Haupt-Anflugrichtung

stupnice majaku

Vzdalenost od

ich=2Zone i Wi
Strich “.‘ﬂl“

AFN-2 Indikator navadéni
*  Slouii k uréeni polohy letadla ve

Vieve® pravo vztahu k letisti.

Stupnice boéni odchylky

£

|| Oznacovaci svétlo
»  Sviti pfi pfeletu nad zna¢kovacim
majakem (VEZ nebo HEZ).

Haupt-Aanug-rlchtung

Strich -2 = LN gz vismin ¥4
—ﬂ

T é TSN \‘
\ = "Loitstrahl (Daue: l‘ﬁ"‘(‘@\ o
\ ; ? \Y\?\\\\\\\\\\\\\\\\\ 7
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Letadlo na spravném pristupu Letadlo priléta k majaku've vzdalenosti 3 km
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Aircraft on corféct approach Aircraft arrives @t 3km beacon


https://youtu.be/6ReAJWnFGpg
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LORENZUV PAPRSEK PRO RADIONAVIGACI PRI PRISTANI NASLEPO (TEORIE)

Zde je priklad koncepce Standard Beam Approach (SBA).
Systém standardniho priblizeni paprskem, ktery je v

dréaze.

International Morse Code

1. The length of a dot is one unit.

2. A dash is three units.

3. The space between parts of the same letter is one unit.
4. The space between letters is three units.

5. The space between words is seven units.

soucasnosti s!mqlovar_l v s;l/.st_ernu DCS, je zaloZzen na Signal pravé [ ] [ ] [ ]
Lorenzovych signalech: série "dits" (Morseova abeceda pro stanice “Dits”
“E") pro stanici vpravo od drahy a série "dahs" (Morseova Ae mm Ue o mm
abeceda pro "T") pro stanici vlevo od drahy. + Emmeoee Veoeomm
Kédy signald se mohou ¢asem zménit, ale metoda zdstava [C) N ¢ =N ¢ \)’(\“ EEE -
stejna: pomoci zvukovych signald uréi, kde se nachazi§ ve Signal pravé EEE BEE EEE E N e e . N ¢ ¢ =
vztahu k draze, a navadgj letadlo tak dlouho, dokud se oba stanice “Dahs” o N ¢ INN =
signély neprekryji a nevytvori staly zvukovy ton. Foomme e e
K vizualnimu navadéni maze$ pouzit také navadéci indikator = ﬁ .-. .-. i
AFN-2, ktery poskytuje informace o sméru a vzdalenosti k . L,
Kombinovana leva a |l oo
o . _ _ prava staniéni | ] o mum mmm
Zde je uzite¢ny navod od spolecnosti Reflected Simulations ?i‘é?y"’tt'g""i K omm o mmm IR
pro Mosquito: . ® " Lommeoe 200 mmmmm
https://youtu.be/tGXSLLKSIRK?t=737 Y —— e oo mm
— - Nume 40000 mm
Letadla letici pouze v pravém paprskuf(Letadla letici pouze v levem paprsku | | Letadlo letici v levém a pravém paprsku O mm o =m Seeeee
. Slyditelny signél “Dits” * Nenl slySet signél “Dits” (zarovnané s osou drahy) Po mummme OCmmeooe
*  Neni slySet signal “Dahs” »  SlySitelny signél “Dahs” * Signdly “Dits” a “Dahs” jsou slySitelné
* Oba signdly se prekryvaji a vytvareji staly ton signélu. Q EIE N ¢ = /oo
Remme Somm mum mm o o
Seeoe Omm m m mmm o
T oy ¥ N N N
. o | n . .
Prava stanice
:”

Ranvej

Levd stanice



https://youtu.be/tGXSLLKSiRk?t=737
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AFN-2 NAVOD K NAVADENI (TEORIE)

V letadle neni moZné ru¢né nastavit frekvenci pouZivanou pro systém Beam Approach/PfibliZzeni paprskem. Frekvence je pfednastavena prostfednictvim
Editoru misi pro letisté, na které se planuje$ vratit. Vzhledem k tomu, Ze kaZzda frekvence se na jednotlivych letiStich liSi, miZe$ paprskové pfiblizeni
pouZit pouze pro jednu jedinou drahu.

DCS v soucasné dobé simuluje frekvenci pfiblizeni paprskem pomoci frekvence ILS (Instrument Landing System) letist vybavenych zafizenim ILS. Tyto
frekvence nejsou kompatibilni s frekvenénim rozsahem radia FuG 16, ale tento pfiklad je pouze ilustrativni.

* Upozoriiujeme, Ze mapy Normandie a LamanSského prulivu zatim neobsahuji pfibliZzovaci majaky.

AIRDROME DATA

NAME Kobuleti

ICAQ UG5X

COALITION Neutral

ELEVATION 59 ft

RWY Length 7406 ft

COORDINATES 41°55'55"N 41°52'35"E

TACAN 67X (KBL) Kobuleti
VOR

RSBN ¢4 »ﬂ;
ATC 4.350, 133.000, 40.800, 262.000 // :://

RWYs 25 7 f,_,ﬁw*’ =

ILS - 111.50 (IKB)

fﬁ f
-F’/ . .

1 / i Kobuleti ranvej
| — f/

’/,.-

e

i
s
113.50 MHz o

s

Frekvence pfibliZeni
paprskem: 111,50 MHz

AIRPLANE GROUP

PASSWORD
)

FuG 16 ZY

Channel 1 39
Channel 2 40
Channel 3 41
Channel 4 42
AFN-2 Base Frequency 1115

/!

Frekvence pfiblizeni
paprskem: 111,50 MHz

GROUP NAME  Aerial-3 ?
CONDITION 100
COUNTRY Combined Joint Task Forces COMBAT
TASK
UNIT 1 1
TYPE Bf 109 K-4
SKILL Client
PILOT Aerial-3-1
TAIL # 011
RADIO v FREQUENCY 40
CALLSIGM Uzi 1
HIDDEN ON MAP
HIDDEN ON PLAMNER
HIDDEN ON MFD LATE ACTIVATION

MHz
MHz
MHz
MHz
MHz
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AFN-2 NAVOD K NAVADENI (TEORIE)

V tomto navodu pouZijeme systém Beam Approach pro drahu Kobuleti (frekvence 111,50 MHz).

1. Zkontroluj, zda je v Editoru misi spravné nastavena zakladni frekvence AFN-2 pro systém pribliZzeni
paprskem. Z&kladni frekvence AFN-2 by méla odpovidat frekvenci systému Kobuleti ILS, kterd je
111,50 MHz.

Nastav prepina¢ napajeni FUG 16ZY (F135) na ON.

Nastav volbu radiového kanélu na Il.

Nastav rezim radia na “Y-ZF” (Zwischenfrequenz: Frekvence navadéni)
Nastav hlasitost radia, abys slySel morseovku z drahy.

BF109K-4
KURFURST

AIRDROME DATA

Kobuleti

NAME

FuG 16 Z
Channel 1

ICAD UG5X

39

COALITION Neutral

Channel 2

ELEVATION 59 ft

Channel 3 41
Channel 4 42 MHz

RWY Length 7406 ft

COORDINATES 41°55'55"N 41°52'35"E

AFN-2 Base Freguency f 111.5  MHz

67X (KBL)

TACAN
- Frekvence pfiblizeni
UL paprskem: 111,50 MHz

RSBN

4.350, 133.000, 40.800, 262.000

ATC

RWYs 25 7
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ILS 111.50 (IKB)
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T , ;e - Draha v Kobuleti 07 _ 7 FineSaation
AFN-2 NAVOD K NAVADENI (TEORIE) * Magneticky smér: 064
= (vyznaceno na mapé)
T 0 , - i At e . y smér:
< & 6. Uri svou aktualni polohu podle toho, jaky zvukovy signal sly3is: Pravy smér: 070
g IE e Série kratkych "dits" (morseovka pro "E") je uréena pro stanici vpravo od drahy. To znamena, Ze draha je vice
- vpravo.
'f.'? E e Série dlouhych "dah™ (morseovka pro "T") pro stanici vlevo od drahy. To znamen4, Ze dréaha je vice vlevo. -7

- Staly tén znamena, Ze se signaly levé i pravé stanice prekryvaji, coZ znamena, ze jsi v jedné linii s drahou.
7. Navigaéni indikator AFN-2 té také navede na pristavaci drahu. DalSi informace nalezne$ na dalSi strance.
e . - o y ELEV
8. Priblizeni paprskem udava tvoji polohu vzhledem k draze, ale neuvadi, zda leti§ spravnym smérem, nebo ne. Aby ses 9y
ujistil, Ze je smér letadla spravny, nezapomen pomoci opakovaciho kompasu sledovat magneticky smér drahy v ol
Kobuleti (064).

9. Letadlo nasméruj na pristani, kdyzZ je tén stabilni, a proved pfibliZzeni na pristani podle postupu v ndvodu na pfistani.

Referenéni ukazatel
\ kurzu (064)

Letadlo letici v levém a pravém paprsku Letadlo letici pouze v pravém svazku
(v ose drahy) *  Slysitelny signal “Dits” :

+ Signal " Dits" a" Dahs" je slySitelny. * Neslysitelny signal “Dahs”

* Oba signdly se prekryvaji a vytvareji staly ton
signa _~iobuleti

Aktudlni kurz letadla

Vzdanost od letisté AFN-2 Indikator navadéni

' *N\\:\ / SlouZi k uréeni polohy letadla ve Levd linka

vztahu k letiSti.

Boéni odchylka

Pozice letadla

Letadlo letici pouze v levém svazku

+ Neslysitelny signal “Dits”
Slysitelny signal “Dahs”

PART 11 - NAVIGATION
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AFN-2 NAVOD K NAVADENI (TEORIE)

10. Kromé zvukovych signald mazes k navigaci k letisti pouZit indikator AFN-2 Homing Indicator. Indikator AFN-2 poskytuje informace o sméru i vzdalenosti.

e Zarizeni ma dva pohyblivé ukazatele, které zobrazuji informace o navadécim majaku. Kazda z nich je podobna modernimu zarizeni, VKV viesmérovému dosahu -
VOR - (svisla rucicka) a zafizeni pro méreni vzdalenosti - DME (vodorovna rucicka).

« Svisla ru¢ieka oznacuje hlavni smér navadéciho majaku vzhledem k pridi letadla.

+ Vodorovna ruéiéka oznacuje vzdalenost od majaku. (aktualni osa je nespravné prevracena od 2023/09/09)

11. KdyZ prelétas nad majakem, mélo by se rozsvitit svétlo majaku/znacky.

BF109K-4
KURFURST

Svétlo majaku/znaéky

AFN-2 Indikator navadéni

Slouti k uréeni polohy letadla ve
vztahu k letiSti.

Vzdalenost od
stupnice majaku

Stupnice boéni odchylky

—

Pfiklad: Letadlo je v jedné linii s drdhou vzdalenou 3 km. Piklad: Letadlo se nachazi vlevo od drahy ve vzdalenosti 3 km.

7
g
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
z|
oV
7
=47
oy
>0
3
1
=l
7
=P
47
</
7
7

R e e N NN




Y4

AFN-2 NAVOD K NAVADENI (TEORIE
{

LA S R IANCR AR
DRl L ‘»'5‘-"\"'*,(‘(»‘“‘9""‘“ Uit o o or o v oty F1 A e
R 5

AAFTRG

i ] 4
PR RN §x
A S PR S

N N A N N NN N N RN N N N N R N N N N N R N N N R N N N N R N NN R N NN NN NN NN,
+. 1sundan NOILVDIAVN - LL Li¥Vd

v-)eo0Liga
e e ey




,_'4

O N NNy

MAGNETICKA ODCHYLKA

=
< W0

] v , . viv , o, . , v s v v v 7|
g=§ Smér, kterym ukazuje rucicka kompasu, se nazyva magneticky sever. Obecné to neni presné smér severniho
g T magnetického poélu (nebo jiného stalého mista). Misto toho se kompas orientuje podle mistniho geomagne-tického
- g pole, které se na povrchu Zemé i v ¢ase slozité méni. Mistni Uhlovy rozdil mezi magnetickym severem a pravym
'}-'} ~ severem se nazyva magneticka deklinace. VétSina mapovych soufadnicovych systéma je zaloZena na pravém severu a

magneticka deklinace se ¢asto uvadi v legendach map, aby bylo mozné ur¢it smér pravé-ho severu podle severu, ktery
ukazuje kompas.

To je davod, pro¢ se v DCS musi kurz na drdhu "upravit" tak, aby zohlednoval magnetickou deklinaci severniho
magnetického polu (coz je v simulatoru skute¢né modelovano, coz je docela elegantni).

= J 62001 ‘

v - . - - z =
Skuteény kurz = magneticky kurz + magneticka odchylka 72000 ». k ,)(
Pokud je naprlklad kurz drahy, ktery jsi si pfecetl na mapé F10 v Azeville, 071 (True Heading), pak by vstupem do “ C ! Y
kurzu magnetického kompasu mélo byt 071 odectené s magnetlckou odchylkou (-11 stupnd), tedy 082. V 4 .1§94
nastaveni kurzu kompasu opakovace bys musel zadat kurz 082 (M). =

Magneticka deklinace:
e -11° pro Normandii v roce 1944
* -11° pro kanal La Manche v roce 1944

. 1984 ) bf)sewed\
21973 '
‘ 1962

Modelled

Azeville

1900 \
ICAO A7 / 1800 .' \
\j}gﬂﬂ=

| 1831 <)

COALITION RED

ELEVATION 741t -130° —80°
RWY Length 3549 ft
R -120° -90
COORDINATES 49°28'46"N 01°19'29"W _llog _100:
TACAN -
VOR = Pohyb severniho magnetického pélu Zemé napri¢ kanadskou Arktidou, 1831-2007.

~Azeville

RSBN = 01 ?‘a 0%7' \N\\ ’V

ATC (MHz, AM) 3.925, 38.800, 118.350, 250.350 ?\“(\\N 011 \1\; -
RWYs 7 25 CO\“ -
-

ILs - - -
PRMG = = -

OUTER NDB = - Azeville letiSté

INNER NDB

PART 11 - NAVIGATION
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Magneticka deklinace: -11,6°

kontrolovat pfimo z mapy F10, zobrazené pomoci kompasové riZice.
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Kontrola magnetické deklinace je nyni velmi snadna: ma

MAGNETICKA ODCHYLKA
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The magnetic headings below are valid from 1938 to 1950 The magnetic headings below are valid from 1938 to 1950

Y v
DATA LETIST — ELEV. FEET VHF HF MAG HDG / 3500 ft (1000m) OR LESS FEES ELEV. FEET VHF HF MAG HDG / 3500 ft (1000m) OR LESS
ID EZLS England DEG°® MIN 'SEC/.DCML METERS UHF FM DOT - PRIMARY / LENGTH, feet / GRASS RWY ID METERS UHF FM DOT - PRIMARY / LENGTH, feet / GRASS RWY

m Normandy 2.0, Part 1 Average magvar: ~11° (1944) / +1°(2023) = po ) m Normandy 2.0, Part 2 Averagemagvar: ~11° (1944) / +1° (2023) = b,y

,+

=
T WV 27 Chailey 95  119.00 4.250 084° 07 4200 25 264° 21 Beny-sur-Mer B-4 199  118.75 4.125 183° 17 4200 35 003°
- (-4 NORMANDIE N5@°57'08/.149 We@°02’50/.844 29 | 251.00 39.45 B N49°17'52/.878 We@°25’35/.597 61 | 250.75 39.20
rd 54 Deanland 72 120.45 4.975 RWY34: 065° 22 3800 34 245° . 69 Bernay Saint Martin 512 . 121.25 5.375 191° 18 3500 36 011°
o E" 1944 - N5@°53'03/.059 E00°09’40/.680 22 = 252.45 40.90 HUGE BUMP ’ - N49°06'15/.264 E00°35’'54/.905 156 = 253.25 41.65
Es 52 Farnborough 246 120.35 4.925 072° 06 4700 24 252° 14 Beuzeville A-6 114 118.30 3.900 061° 05 4300 23 241°
a = Podle Minskvh - N51°16'43/.722 Wo@°46’28/.480 75 = 252.35 40.80 178°710 3000 28 298°  |ae N49°25'13/.231 We1°17'54/.913 35 = 250.30 38.75
odle skyho _ JEUUY Rl EEe 10 Biniville A-24 167 118.10 3.800 152° 14 3500 32 332°
https://www.digitalcombatsimulat 31 Ford 29  119.25 4.375 069° 05 5600 23 249° 'y N49°26'12/.202 We1°28'08/.138 32 . 250.10 38.55
or.com/en/files/3312200/ N50°49'05/.085 W0Q°35’26/.443 9 251.25 39.70 1555714 4500 32-335° 68 Broglie 595 | 121.20 5.350 128° 12 3700 30 308° _
53 Friston 309 | 120.40 4.950 071° 06 3700 24 251° - N49°00'56/.939 E0@°29'55/.932 181 = 253.20 41.60
- N50°45'42/.704 E00°10'17/.289 94 252.40 40.85 5 Brucheville A-16 46 120.75 5.125 078° 07 4300 28 258°
29 Funtington 125 119.10 4.300 097° 08 6700 26 277° N49°22'06/.111 We1°12'58/.976 14 = 252.75 41.15
N50°52'05/.088 W0Q°52’08/.144 38 251.10 39.55 1625715 5000 33-342° 19 Carpiquet B-17 187 118.55 4.025 135° 12 5100 30 315°
66 Gravesend 232 121.10 5.300 UNEVEN 188" 18 5000 36 008° | N49°10'30/.507 We@°27'16/.268 57 = 250.55 39.00
- N51°25'04/.079 E00°23'48/.802 71 253.10 41.50 11 Cardonville A-3 102 118.15 3.825 166° 15 4800 33 346°
50 Heathrow 89 = CLOSED, NO ATC 100° 12 8700 30 280° __ N49°21'03/.060 We1°03'03/.060 31  250.15 38.60
- N51°28'39/.657 Wee°27'12/.216 27 ™ 13 Chippelle A-5 125 118.25 3.875 072° 06 4900 24 252°
43 Kenley 561 119.90 4.700 RNY30: 032" 02 3000 20 212" g N49°14'30/.513 We@°58'17/.299 38 = 250.25 38.70
- N51°18'14/.240 W0@°05’47/.794 171 251.90 40.35 NOLAND & 132°.82 2100 30-312 " 20 Conches = ot 054" 04 5100 22 234°
37 Lymington 20 119.55 4,525 070° 06 4200 24 250° o N48°56’05/.086 E@@°57'40/.676 165 = 251.75 40.20
- N50°45°'44/.748 We1°30°51/.863 6 251.55 40.00 148°712 3500 30-328° 45 Cormeilles-en-Vexin 59 .0 TP Gr) S T
28 Needs Oar Point 20 119.05 4.275 072°:06 4200 24:252° ) - N49°05'35/.504 E02°02'07/.124 95 | 252.00 40.45 1243711 5200 20 304° 7
N5@°46'17/.299 We1°26’'04/.071 6 251.05 39.50 182°717 4700 35 002° 16 Creil 0 | g 140° 13 4000 31 320°
39 Odiham 366 119.65 4.575 107° 10 5100 28 287° __ - N49°15'12/.208 E02°31'08/.136 82 252.05 40.50 071°+15 7600 33-251°
G5 I 0 2/ @S SRWOO RS b s R0 0 112 | 29005 £0.1C 3 Cretteville A-14 95  119.70 4.600 142° 13 4800 31 322°
53 Stoney Cross 384 120.65 5.075 075°:06 5800 24:255° | N49°20'11/.194 We1°22'45/.761 29 251.70 40.15
- N50°54'40/.667 WO1°39'29/.486 117 = 252.65 41.10 193%718 4800 36 613° 7 Cricquevills-en-Bessin A-2 31 121,40 5.450 847 17 4900 35 008° |
30 Tangmere 48 119.20 4.350 074° 06 5700 24 254° 4 N49°21'52/.872 We1°00’24/.414 25 = 253.40 41.80
N50°50' 44/ .744 W0@°42’06/.113 15 | 251.20 39.65 164°°83 4400 21-334° 62 Deauville 459 120.90 5.200 DAWAGED, 126° 12 3500 30 306°
z 41 West Malling 305 = 119.80 4.650 075° 15 5700 33 255° - N49°21'51/.855 EG0°09'26/.434 140 = 252.90 41.30 LANDABLE
o WBUPIE"UEY .22 o 5) - 2l B [ 25060 .28 12 Deux Jumeaux A-4 124 118.20 3.850 117° 10 4800 28 207° __
o N49°20'50/.838 W0@°58’ 50/ .849 38 | 250.20 38.65
- I France | A—Bea 49 Dinan-Trelivan 377 120.20 4.850 083° 07 2800 25 263°
= 59 Amiens-Glisy 216 . 120.70 5.100 051° 04 5100 22 231° - N48°26'36/.602 Wo2°06'11/.187 115 = 252.20 40.65
< - N49°52'17/.290 E02°23'30/.513 66 | 252.70 38.40 ,nopnome 122°+11 5100 26-302° 35 Essay 507 | 119.45 4.475 106° 09 3500 27 286° __
32 Argentan 640  119.30 4.400 qnrwicrenn. 128° 12 3800 30 308° ~ N48°31'14/.235 E@@°15'27/.461 155 . 251.45 39.90
L) N48°46'07/.126 We@°01'49/.826 195 = 251.3@ 39.75  CLUSTER 26 Evreux 223 | 118.95 4.225 1757 16 s000 34 3557
— 65 Avranches Le Val-Saint-Pere 47  121.05 5.275 138° 13 3800 31 318° N49°01'25/.426 E@1°12'47/.789 129 = 250.95 39.40 046°21 4800 35-226°
> I8 ORO R0/ MWe g2 245 0 7R 3] 15 | 25000 S48 51 Fecamp-Benouville 205  120.30 4.900 191° 18 3600 36 011°
< 15 Azeville A-7 75 118.35 3,925 082° 07 3600 25 262° __ - N49°44'46/.776 E00°21'21/.365 90 = 252.30 40.75
A5/ WOU1e G oy B | 20 S 64 Flers 661 = 121.00 5.250  BUMPY, 065° 5 3800 23 245°
z 34 Barville 463 119.40 4.450 1067 10 4000 28 2867 - NA3°44'57/.952 W0e°35'44/.737 202 253.00 41.40 = UNEVEN
N48°23'48/.807 E@@°18’50/.837 141 @ 251.40 39.85 158°15 4100 33-338° = o, s | VEeE 037" 2t 3700 3 217"
| 20 Bazenville B-2 200 118.65 4.075 065° 05 5400 23 245° N48°44'58/.979 W0@°@6’ 41/.688 188 = 251.35 39.80
- NEPIB714) - 266 WHPEs 58 o650 3 | 2500 H0.1¢ 47 Guyancourt 525 120.10 4.800 053° 04 2900 22 233°
- 67 Beaumont-le-Roger 489 121.15 5.325 062° 04 2900 22 242° - N48°45'31/.523 E@2°04’'47/.794 160  252.10 40.55 684° 07 2400 25 264°
- N49°05'46/.780 E00°47’48/.814 149 = 253.15 41.55 093° 07 2400 25 273° N 144%.13 2600 31+324°
= e B s 36 Hauterive 476 119.50 4.500 153° 45 3700 32 333°
.- 44 Beauvais-Tille 331 119.95 4.725 048° 04 5500 22 228° < N48°29'59/.995 E@0°12’00/.004 145  251.50 39.95
: N49°27'14/.249 E@2°06'47/.792 o1 | 251.95 40.40 130°-12 5300 30-310° DOT MARKS THE NEW NORMANDY 2.0 AERODROMES IMPROPERLY NAMED RUNWAYS ARE IN STRIKETHROUGH
< DOT MARKS THE NEW NORMANDY 2.0 AERODROMES IMPROPERLY NAMED RUNWAYS ARE IN STRIKETHROUGH
m Adjust the above magnetic headings when flying in the following years (expect 1-2 degrees of error): Adjust the above magnetic headings when flying in the following years (expect 1-3 &ggrees of error):
1951-1954 -1° 1955-1960 -2° 1061-1966 -3° 1067-1972 -4° 1973-1079 -5°  1980-1985 -6° 1951-1954 -1° 1955-196@ -2° 1061-1966 -3° 1067-1972 -4°  1973-1979 -5°  1980-1985 -6°

1986-1994 -7° 1995-2001 -8° 2002-2009 -9° 2010-2016 -10° 2017-2020 -11° 2021-2026 -12° 1986-1994 -7° 1995-2001 -8° 2002-2009 -9° 2010-2016 -10° 2017-2020 -11° 2021-2026 -12°



https://www.digitalcombatsimulator.com/en/files/3312200/
https://www.digitalcombatsimulator.com/en/files/3312200/
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BF109K-4
KURFURST

PART 11 - NAVIGATION

DATA LETIST

Average magvar: -11° (1944) / +1° (2023)
The magnetic headings below are valid from1938 to 1950

m Normandy 2.0, Part 3

France

DimOn m Normandy 2.0 Map

31Ford 5600

MAGVAR
2023: 0°
1944: -12°

sur-Mer 4800

21 Sainte-Croix-
sur-Mer 4500

23 Rucqueville 4700

12 Deux Jumeaux 4300

11 Cardonville 4800

65 Avranches Le
Val-Saint-Pere 33800

8 Lessay 5300

ELEV. FEET VHF HF MAG HDG / 35001t (1000m) OR LESS 37 Lymington 4200
ID METERS UHF FM DOT - PRIMARY / LENGTH, feet / GRASS RWY
NORMAN DIE 25 Lantheuil 175 = 118.90 4.200 072° 06 3800 24 252° 52 Farnborough 4700
N49°16'17/.286 We@°32'18/.304 53 | 250.90 39.35 39 Odiham 5100
17 Le Molay 165 = 118.45 3.975 053° 04 4400 22 233° y;
1944 N49°15'41/.691 We@°52'54/.900 32 | 250.45 38.90 29 Funtington 6700
8 Lessay 66 121.45 5.475 075°+-06 4800 24-255° Se 30 Tangmere 5700
Podle Minskvh N49°12'05/.096 Wo1°30'07/.133 20 | 253.45 41.85 136° 12 5800 30 316°
odle Minskyho 2 Lignerolles 405  119.15 4.325 122° 11 4800 20 302° __ 28 ggﬁgj‘;’gg
https://www.digitalcombatsimulat N49°10'30/.513 We@°47'21/.361 123 | 251.15 39.60
. ° ° 58 Stoney
r.com/en/fil 122 18 Longues-sur-Mer 225 ¢ 118.50 4.000 132° 12 4300 30 312
or.com/en/files/3312200/ N49°20'34/.573 We@°42'21/.357 69 | 250.50 38.95 ~ Cross 5800
48 Lonrai 515 = 120.15 4.825 071° @6 4700 24 251°
- N48°28'03/.060 E00°02'14/.242 157 252.15 40.60
4 Maupertus 441 120.25 4.875 113° 10 4800 28 293° __
N49°38'59/.987 W1°28'01/.017 134 | 252.25 40.70
6 Meautis 83 121.30 5.400 092° 08 4400 26 272° __ < 8
N49°16'59/.990 WQ1°18'00/.014 25 | 253.30 41.70 9 Sainte-Laurent-
57 Orly 272 120.60 5.050 024° 01 3600 19 204° ~— j
- N48°44'06/.108 E02°23'30/.508 83 | 252.60 41.05 078°+07 3600 25-258° | 1 Saint Pierre du Mont 4900
16 Picauville 73 118.40 3.950 122° 11 4400 29 302° __ .
N49°23'46/.782 WO1°24'40/.669 22 | 250.40 38.85 véfﬁ;ﬂ: 7C£lcqye\il;|§é
56 Poix 547 120.55 5.025 049°-04 5100 22:229° on-_essIn
- N49°49'07/.130 E01°58'38/.636 167 = 252.55 41.00 100° 09 5100 27 280°
60 Ronai 860 120.80 5.150 084° 07 4100 25 264°
- N48°49'24/.403 W00°09'40/.673 262 | 252.80 41.20 135%.12 4500 30-315°
61 Rouen-Boos 493 = 120.85 5.175 049° 04 3500 22 229° 7
- N49°23'13/.232 E01°10'44/.737 150 | 252.85 41.25
23 Rucqueville 193 = 118.80 4.150 102° @9 4700 27 282° __
N49°15'05/.085 W0@°34'49/.819 59 | 250.80 39.25
1 Saint Pierre du Mont 163 118.60 4.050 104° 09 4900 27 284° __
N49°23'25/.430 W0@°57'25/.425 31 | 250.60 39.05
70 Saint-Andre-de-IEure 473 121.35 5.425 059° 05 5000 23 239° ,
- N48°53'28/.475 E01°16'05/.099 144 @ 253.35 41.75 1375773 5000 37-317°7 7>
63 Saint-Aubin 312 | 120.95 5.225 DAMAGED, : 134° 12 3500 3% 314° N
- N49°53'06/.100 E01°04'/49.825 95 | 252.95 41.35 LANDABLE
21 Sainte-Croix-sur-Mer 160 . 118.70 4.100 101° @9 4500 27 281° __
N49°19'13/.216 We@°31'02/.035 49 | 250.70 39.15
9 Sainte-Laurent-sur-Mer 62 121.50 5.500 119° 11 4800 29 299° -
N49°21'52/.867 W0@°52'24/.409 19 | 253.50 41.90
24 Sommervieu 187 118.85 4.175 098° @9 4500 27 278°
N49°18'00/.013 W0@°40'15/.257 57 | 250.85 39.30
55 Triqueville 404 120.50 5.000 170° 15 3800 34 350° \
.+ N49°20'10/.172 E0@°27'29/.496 123 . 252.50 40.95
42 Villacoublay 558  119.85 4.675 133° 12 3000 30 313°
- N48°46'02/.040 E02°12'18/.300 170 . 251.85 40.30
38 Vrigny 581 = 119.60 4.550 147° 14 3800 32 327° N
N48°40'20/.336 W00°00'07/.129 180 . 251.60 40.05

DOT MARKS THE NEW NORMANDY 2.0 AERODROMES IMPROPERLY NAMED RUNWAYS ARE IN STRIKETHROUGH

Adjust the above magnetic headings when flying in the following years (expect 1-2 degrees of error):
1951-1954 -1° 1955-1960 -2° 1961-1966 -3° 1967-1972 -4°  1973-1979 -5° 1980-1985 -6°
1986-1994 -7° 1995-2001 -8° 2002-2009 -9° 2010-2016 -10° 2017-2020 -11° 2021-2026 -12°

6 Meautis 4400
1 3 Cretteville 4800

48 Lonrai 4700
36 Hauterive 3700

CHECK THE TABLES
FOR REMARKS

50 Heathrow 8700

53 Friston 3700 :
54 Deanland 3300 @

66 Gravesend 5000 (1)
43 Kenley [3000] (1)
41 West Malling 5700

LONGEST RWY, feet / GRASS
[3500ft (1000m) OR LESS]

DimOn

45 Cormeilles-

en-Vexin 5300

| 46 Creil 7600

44 Beauvais-

Till

e 5500

56 Poix 5100

51 Fecamp-

Benouville 3600 Glisy 51

62 Deauville [3500] @
55 Triqueville 3800

59 Amiens-

00

63 Saint-Aubin [3500] ©

61Rouen-Boos [3500] 3

26 Evreux 5000

70 Saint-Andre- §
de-IEure 5000

40 Conches 5100

67 Beaumont-le-Roger [290

0]

69 Bernay Saint Martin [3500]

68 Broglie 3700

357 Orly 2600

42 Villacoublau 3900

60 Ronai 4500
32 Argentan 3800

6 Picauville 4400

35 Essay [3500]

33 Goulet 3700

10 Biniville [3500]
49 Dinan-Trelivan [2800]
4 Maupertus 4800

2023:41° :
1944: -11°

34 Barville 4100 | 38 Vrigny 3800

20231+2% :
1944; -18°

| — |

20nm / 37km

AERODROME
NUMBER = ID
(Su-25T, FC3)



https://www.digitalcombatsimulator.com/en/files/3312200/
https://www.digitalcombatsimulator.com/en/files/3312200/

Average magvar: -11° (1944) / +1° (2023) RUNWAY LENGTH, feet / GRASS
m The Channel The magnetic headings below are valid from 1938 t0 1950 L L0 m The Channel Map [3500ft (1000m) OR LESS] DImOn

The magnetic headings below are valid from 1938 to 1950

._‘..

Y v
DATA LETI ST m ELEV. FEET VHF HF MAG HDG / 3500t (1000m) OR LESS
ID

h DEG° MIN'SEC/.DCML METERS UHF FM DOT - PRIMARY / LENGTH, feet / GRASS RWY
< N 1 Biggin Hill 553 | 118.20 3.850 040° 04 4700 22 220° 8 Detling 9 Eastchurch 5 Manston ;
=' (-4 NORMANDIE N51°19'36/.602 E@0°01'51/.866 169 | 250.20 38.60 059°-05 2300 23-239° @ 23238° e i B N
= 11912 2500 30 269° / 4
3700 10109 3000
S o 1944 & Detling 623 118.60 4.050 oss° 05 3700 23 238° , M osees N a5 113°10 e
T E— N51°18'18/.302 E@@°35'59/.991 190 | 250.60 39.00 e SRR SR
6 = . 9 Eastchurch 40 118.05 3.775 0347 02 3100 20 214° _p 1Biggin Hill et [4800]  293°28
Podle Minskyho N51°23'24/.408 E00°50'48/.814 13 250.05 38.45 109°-10 3500 28-289° 22220°
htt S: WWW.di italcombatsimulat 6 Hawkinge 525 118.50 4.000 011°-01 2500 19-191° 2500 6 Hawkinge MAGVAR i
ps:// fil g N51°06'42/.714 E@1°09'36/.615 160 = 250.50 38.90 050° 05 3100 23 230° X E1go1% 23239° : T %gﬁgj-ﬂi
or.com/en/files/3312200/ 11 Headcorn 115  118.15 3.825 024° 02 3800 20 204° | . 191°19 '
N51°10'57/.956 E@@°41’'22/.369 35  250.15 38.55 104°-10 4100 29-284° ~30299
10 High Halden 105 118.10 3.800 042° 04 4300 22 222° =/
N51°07'17/.298 E@0°41'37/.624 32 | 250.10 38.50 113°.11 3900 29-293° 050°05 01011°
7 Lympne 351 | 118.55 4.025 031° 02 2600 20 211° [3100]  [2500]
N51°04'50/.839 E@1°01'01/.022 107 @ 250.55 38.95 145°.13 3200 31-325° % -
169° 16 3500 34 349° 4 Dunkirk Mardyck
5 Manston 161 = 118.45 3.975 067° 84 4800 22 247° _ . : ) 26 271°
N51°20'31/.518 E@1°20'46/.768 50 | 250.45 38.85 113°-10 9000 28-293° - DN 08 091°
1 Abbeville Drucat 184  118.25 3.875 034°-02 5100 20-214° - b
N50°08'36/.607 EQ1°49'55/.916 56 | 250.25 38.65 100° 09 5100 27 280° \L
142° 13 5100 31 322°
4 Dunkirk Mardyck 16 118.40 3.950 091° 08 2000 26 271° -
N51°01'46/.777 E@2°15'08/.147 5 | 250.40 38.80
2 Merville Calonne 52 118.30 3.900 048° 04 5100 22 228°
N50°37'10/.170 E@2°38'17/.287 16 | 250.30 38.70 088° 08 5100 26 268° W
149°-14 5000 32-329°
3 Saint Omer Longuenesse 220 118.35 3.925 040° 03 1600 21 220°
N50°43'43/.721 E@2°13'54/.915 67 | 250.35 38.75 097°-08 2000 26+277° @ - - :
z 10 High Halden 3 Saint Omer Longuenesse
IMPROPERLY NAMED RUNWAYS ARE IN STRIKETHROUGH
3900 22222° 21220°
o Eastchurch 13°11 gg??gg
- SOL P 29 293° 26 277
= _®. ' “Detling . ® 042°04 [1600]
Biggin Hill ® Manston 4300 040°03
< Headcorn ©
u High Halden © 0.2 11 Headcorn
Hawki .
—a SScoee S ® o g20204°
Dunkirk Mardyck 410 2023: +1°
> 104°10 29284° 1944: -11°
; @Saint Omer 023532
N 7 Lympne 1 Abbeville Drucat 2 Menville Calonne [
° . 5000
I e Sloo o B oo1q  22228°
- [3200] 142°13 $
- 145°13 20211° 5100 088°08 —\ 26268°
L] 100°09 27 280° : 5100 .
h © Abbeville Drucat [2600] 31325 7 =5 5100 ; \31 322° 048° 04 22369
g 031°02 ~ 34 349° ; 7 034°02 5100
m Adjust the above magnetic headings when flying in the following years (expect about 1 degree of error): Adjust the above magnetic headings when flying in the following years (expect abo§t5 @egree of error):
1951-1954 -1° 1955-1961 -2° 1962-1967 -3° 1968-1972 -4°  1973-1979 -5°  1980-1987 -6° 1951-1954 -1° 1955-1961 -2° 1962-1967 -3° 1968-1972 -4°  1973-1979 -5°  1980-1987 -6°

1988-1995 -7° 1996-2001 -8° 2002-2009 -9° 2010-2015 -10° 2016-2021 -11° 2022-2026 -12° 1988-1995 -7° 1996-2001 -8° 2002-2009 -9° 2010-2015 -10° 2016-2021 -11° 2022-2026 -12°



https://www.digitalcombatsimulator.com/en/files/3312200/
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TIPY PRO VZDUSNY BOJ

oo |

Varianta FW.190D-9 modelovand v DCS je jednim z nejsmrto-
nosnéjSich stihaca Il. svétové valky, pokud se s nim 1éta spravné.

FW190
DORA

ZpUsob létani s FW.190 je v podstaté stejny v kazdém simulatoru:
udrZuj svij energeticky stav na vysoké Urovni (coZ znamena, Ze musis$
neustdle udrZovat rychlost a vySku) a vyhybej se obratiim s nepréatel-
skou stihackou, ktera prudce zataci, aby té donutila vyéerpat tvou
energii. Ve vétSiné situaci Focke-Wulf snadno pfekona P-51 Mustang
nebo Spitfire. VyuZij toho ve svj prospéch.

Model 190 je pfedevSim bojovnik s energii. V boji se pilot potykd s fa-
dou omezujicich faktor(. Nékterd omezeni jsou konstantni, napfiklad
gravitace, odpor vzduchu a pomér tahu k hmotnosti. Jind omezeni se
méni v zavislosti na rychlosti a vySce, napfiklad polomér zatacky,
rychlost zataceni a specifickd energie letounu. Stihaci pilot pouziva
BFM (Zakladni letové manévry), aby tato omezeni proménil v tak-
tické vyhody. RychlejsSi a téZSi letoun nemusi byt schopen vyhnout se
obratné;jSimu letounu v to¢ivém souboji (napfiklad Spitfiru), ale ¢asto
muUZe zvolit pferuSeni boje a Unik stfemhlavym letem nebo vyuZitim
svého tahu k zajiSténi vyhody v rychlosti. Leh¢i, obratnéjsi letoun ob-
vykle nemuZe zvolit Unik, ale musi vyuZit menSi polomér otaceni pfi
vySSich rychlostech, aby se vyhnul zbranim Gtoénika, a pokusit se
krouZit za Uto¢nikem. To je princip "energetického boje": pouZivat
taktiku boom and zoom namisto snahy tocit s nepratelskym letadlem,
které ma menSi polomér zataceni.

Model 190 mé vysoky pomér vykonu k hmotnosti, coZ znamena, Ze
ma dobré zrychleni. Stejné tak je pomérné obratny a ve vySkach pod
20 000 stop (6 km) dosahuje vySSich rychlosti neZ Mustang. Doporu-
¢uji vyhnout se soubojim nad témito vySkami, protoZe zde ma
Mustang vyhodu.

PART 12 - AIR COMBAT
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++

Zkroceni ocasnich ploch je mnohem obtiZnéjsi, neZ se na prvni pohled zda, zejména ve fazi vzletu a pfistani. Zde je uZite¢na a zasvécend esej o
uméni |état s taildraggery, kterou skvéle napsal Séfinstruktor. Viele doporucuji si ji precist.

Link: https://drive.google.com/open?id=0B-uSpZROuUEd3V3Jkd2pfaOXxRRWS8

FW190-D9
DORA

TAMING TAILDRAGGERS

Essay by Chief Instructor (CFI)

PART 1

Why taildraggers are tricky and how to overcome it

What do I know about 1t? Well, I have spent a significant proportion of my professional flying
career teaching both experienced and novice pilots how to fly and handle tail-dragging aircraft.
This amounts to several thousand hours of tailwheel training alone, though who’s counting!
These aircraft include among them modern high performance aerobatic aircraft and a variety
of more vintage types from DH Tiger Moths, to Harvards. I can’t recall off the top of my head
exactly how many students I’ve worked with over the years, but it’s well over 200! Best of all,
they have all gone on to fly extensive tailwheel ops in a variety of types and to the best of my
knowledge, only 2 of them have crashed anything since!

PART 13 - TAMING TAILDRAGGERS
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As a significant number of pilots here are expressing difficulties with tailwheel handling,


https://drive.google.com/open?id=0B-uSpZROuEd3V3Jkd2pfa0xRRW8
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Fw190D-9
DORA

INSTANT ACTION
CREATE FAST MISSION
MISSION
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MULTIPLAYER

LOGBOOK
ENCYCLOPEDIA
TRAINING
REPLAY

MISSION EDITOR
CAMPAIGN BUILDER
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